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Einwohnergemeinde Grindelwald: Planung Ersatz Firstbahn
Variantenanalyse Linienfiihrung - Ubersichtsplan

O[O0 O Va1 Gysisdorf - Bort — Schreckfeld - First (heutige Linienfilhrung / ohne Umlenkstation)
© 1O Vvar2 Furenmatte — Bort — First

© [} O Var.3 Locherboden - Bort - First

@—(1+—O Var4 stahlisboden - Schreckfeld — First

@ (O Var.5a Terminal - First (Direkt)

@ O O Var.5b  Terminal — Waldspitz — First

@W{1+-O Var.5c Terminal - Bodmi - Bort - First
@ [1 (O Varbd Terminal-Bort - First
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Einwohnergemeinde Grindelwald: Planung Ersatz Firstbahn

Variantenanalyse Linienfiihrung - Variante 1

Aufbau Analyse

Nutzen Convenience/Komfort Erreichbarkeit aus Dorf / anderen - (An-) Reisezeit
touristischen Gebieten - Umsteigekomfort
- Attraktives Umfeld
- Erganzungsangebote (Verpflegung, Einkauf, Freizeit)
50%
40%
Beforderungsqualitat - Wartezeiten, Attraktivitat Wartebereiche
50% - Anzahl Umsteigepunkte
-Aussicht wéhrend Fahrt
Soziale Akzeptanz Region/Dorf Identifikation: Lage im Dorf 33% -"Dorfbahn" nahe am Dorfkern
Entlastung Infrastruktur fiir -"Ubernutzung" 6ffentlicher Raum vermeiden
Einheimische
20 33%
40%
Bauzeit - Belastung Bauemissionen
- Dauer Bauemissionen
33% - Belastung Bauverkehr
Marktattraktivitat Vielfaltigkeit Anspruch Géstesegmente -vielfaltig: Angebot, Mantelnutzungen, Erschliessung,
Einzugsgebiet
50%
20% o = n = -
Nachhaltigkeitempfinden -Nachhaltiger, selbstt Auftritt gin
Siedlung, Platzbedurfnisse, Infrastruktur)
50%
Betrieb Betriebliche Verfiigbarkeit (Windstabilitat) 60% Windstabilitat 100% -Vermeidung v. windigen Lagen
Gastelenkung / Personenfluss Gastelenkung -Platzund Attraktivitat Raume fiir Warteschlangen /
33% Réume
10
40% Flexibilitat Fahrtzeiten - Moglichkeit Virtual-Queues, interaktive
33% .
Wartebereiche
Kurze Wege -kurze, direkte Wegbeziehungen zu OV, Auto, Fi g
33%
zum Dorf
Technische Losung Ausfallzeit / Etappierbarkeit 25% Ausfallzeit / Etappierbarkeit 100% - Unabhangige Linienfiihrung, losgel dste Bau-und
Abrissarbeiten
Grésse / Anzahl Stationen Landverbrauch /Kulturlandverbrauch -maglichst wenige Stationen und Stiitzen
-moglichst kleine Stationen/Stiitzen
25% 100%
10 v = 5 5 TR i
Komplexitat Komplexitat Bau, Betrieb -technische Komplexitat Anlagen, Erschliessung,
Gastelenkung
25% 100%
Investitionskosten 25% Investitionskosten 100% - Investitionskosten Linienfiihrung, Stationen
Raumplanung Verkehr MIV Erschliessung und Zugénglichkeit ab 33% -moglichst direkter, bestehender Anschluss
Kantonsstrasse lbergeordnetes Strassennetz
Kapazitét Strasse / zus. Belastung - Anschluss an tibergeordn. Strassennetz tiber Strassen
33% 33% mit Kapazitat und geeigneten Querschnitten etc.
Parkierung -bestehendes Parkhaus oder Platz fiir neues Parkhaus
33% —
im naheren Umfeld
Verkehr OV Anbindung Uberregional 30% - Anbindungan BOB
Anbindung Regional / Lokal 20% - Anbindung an Ortsbus/WAB
33% Kapazitat OV / Machbarkeit zus. 25% - Bestehende Kapazitat der ﬁV—A_r}bindung
30 Angebot - Potenzial Kapazitatserhéhung OV-Anbindung
Umsteigekomfort / Attraktivitat 25% -bequemes Umsteigen von/zu OV, Férderung OV
(Méglichkeiten modal Split) gegeniiber MIV
Konformitat / Machbarkeit Richt- und Konformitét / erforderliche -bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir
Nutzungsplanung Anpassungen Kommunal Seilbahn
50% P -
@ fkommunal f. mitat
- Eingriffsstirke / Nachweislast fiir Anpassungen
33% Konformitat / erforderliche -bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir
Anpassungen regional & kantonal Seilbahn
B = darf kommunal f. mitét
- Eingriffsstérke / Nachweislast fiir Anpassungen
Umweltrecht Landschafts- und Ortsbildschutz Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft
Landschaften direkt -Betroffenheit BLN-Gebiete
-Betroffenheit UNESCO-Gebiete
- Betr it regionale oder k |
40% Schutzgebiete
Direkte Betroffenheit: Anlagenteilein der
schiitzenswerten Landschaft, storende Auswirkungen
auf Landschaft
Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft
Landschaften indirekt -Betroffenheit BLN-Gebiete
- Betroffenheit UNESCO-Gebiete
-Betr it regionale oder |
30% 10% Schutzgebiete
indirekte Betroffenheit: méglicherweise Auswirkungen
aufschitzenswerte Landschaft, Anlagenteilein Nahe
Allg. Schonung der Landschaft -Sichtbarkeit der Anlagen ausserhalb Siedlungsgebiet
-Stérung von Sichtbeziehungen auf wichtige
238 Landschaftsteile
-insb. "Hohlicht"-Abschnitte, Stiitzen
Schonung des Ortsbilds -Sichtbarkeit Anlagen im Siedlungsgebiet
P -Nahe zu Ortsbildschutzgebieten, Baugruppen,
schiitzenswerten Einzelobjekten
-insb. Stlitzenstandorte, Einpassung Stationen
Naturschutz Direkte Betroffenheit Lebensrdume / -Biotope, Al biete, TWW, hibienlaichgebiete
Arten von nationaler Bedeutung
- Ufervegetation
- Vogelschutzreservate
- Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte
Wildtierbestande
40 - Artenschutzvertrage
70% - Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
- Gewdsser (auquatische Lebensraume), Gewasserraum
Direkte Betroffenheit: Anlagenteile in Lebensrdaumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensraume/Arten
30%
Indirekte Betroffenheit Lebensrdume / - Biotope, Al e, TWW, e
Arten von nationaler Bedeutung
- Ufervegetation
-Vogelschutzreservate
- Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte
Wildtierbestdnde
- Artenschutzvertréage
30% - Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
- Gewdsser (auquatische Lebensraume), Gewasserraum
Indirekte Betroffenheit: Anlagenteile in Lebensrdumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensrdume/Arten
Walderhaltung Erforderliche Rodungen Permanente Rodungen fiir Stiitzenstandorte oder
50% . 5 5
Stationen erforderlich (Flache?)
30% Erforderliche Niederhalteservitute 20% Niederhalteservitute notwendig (Fliche?)
Erforderliche Unterschreitungen der Anlagen oder Anlagenteileim Waldabstand? (insb.
a 30% a
Waldabsténde Stationen)
Naturgefahren Gefahrdung der Stiitzen / Stationen Betroffenheit durch Naturgefahren, vorauss.
10% 100% Eingriffstiefe Schutzmassnahmen
Andere Rechte Dritter Uberfahrrechte Landwirtschaft 30% zu sichernde Uberfahrrechte von Landwirtschaftlich
genutzten Grundstiicken
Uberfahrrechte Bauzonen 2u sichernde Uberfahrrechte von Bauzonen und
20 100% 40% Coea s
Baurechte Stiitzen 30% Zussichernde Baurechte fiir Stiitzen in
Landwirtschaftszonen und insb. Bauzonen
GESAMTPUNKTEZAHL
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Analyse Var. 1 Gydisdorf—-Bort —Schreckfeld

zahlreiche Hotelbetten und Para-Hotelerie in Gehdistanz
Ortszentrum in Gehdistanz

kaum zusétzliche Ergédnzungsangebote méglich (Platzmangel),
erganzende Angebote im Dorf

Anreise OV umstandlich (nur BUS-Anschluss)

Barrierefreiheit méglich

fehlende/ungegniigende Park-Mdglichkeiten

Erschliessung via iiberlastete Dorfstrasse/Dorfzentrum

Fehlende Platzverhaltnisse fiir Wartebereiche

Umstieg Bahn —Bus - Gondelbahn umsténdlich
Gondelbahnfahrt ist ein Erlebnis

Firstbahn ist Bahn des Dorfes von Grindelwald

keine Entlastung méglich

zusatzliche Parkplatze = zusatzliche Belastung
Belastung/Uberlastung der Dorfstrasse bleibt bestehend oder
entwickelt sich negativ

Baustellenverkehr durchs Dorfzentrum

Enge Platzverhélntisse bereich der Talstation, div.
Nachbargebdude direkt betroffen

ca. 35 Stiitzenfundamente erforderlich

direkte Anstésser, direkte Emissionen

dieBahn ist Teil des Erlebnisses des Dorfes

fiir weitere Angebote im Bereich der Talstation fehlt jedoch der
Platz, respektive Umfeld ist bereits bebaut.

fehlende Erreichbarkeit/Parkplitze = fehlende Attraktvitatit
Bahn ist vorallem zweckméssig

Talstation befindet sich mitten im Siedlungsgebiet und kann
dort selbstbewusst auftreten sofern Umgebung mit
geschiitztem Objekt dies zuldsst

Windstabilitat im Gebiet Schreckfeld (stark windexponiert)
nicht gegeben

Warteschlangen ziehen sich schon heute bis auf Dorfstrasse und
das dortige Trottoir

Kaum Verbesserung zu erwarten

bedingt moglich (fehlende Platzverhéltnisse), der Wartebereich
ist Teil des 6ffentlichen Raumes

Kurze Wege sind zu Fuss und vom Bus gegeben, nicht jedoch fiir
Gaste die mit dem Zug oder Auto anreisen

Linienfiihrung auf bestehender Linie, Stillstand >1Jahr

sehr lange (>5km), indirekte Linienfiihrung, Einseil-Umlaufbahn
mit ca. 35 Stiitzen

Bestehende Umlenkstation "Dirrslichern" weder betrieblich
noch sonstiger Nutzen

keine Veranderung gegenuiber heute = Ideales Bahnsystem fiir
diese Strecke ist die Einseil-Umlaufgondelbahn. Drei-Seils-
System (TRI-Line) Kosten/Nutzen-Verhiltnis nicht gegegeben,
zuviele Stationen

tief bis mittel
kein direkter Anschluss an Kantonsstrasse

Erschliessung tiber Dorfstrasse

Mehrverkehr auf Dorfstrasse nicht akzeptabel
Fehlende Umfahrungsmoglichkeiten

kaum bestehende Parkplatze

kaum Platz fiir zusatzliche Parkplatze

keine direkte Anbindung

Anbindung nur an Ort-resp. Skibus

Busnetz stark ausgelastet

Umstieg Bahn —Bus erforderlich
Modal-Spilt wie bestehend
alle Stationen in Bauzone, respektive UeO

Keine Anpassung erforderlich

Stiitze in Amphibienlaichgebiet

Durchschneidet Wildtierkorridor mit Stiitzen und
Niederhaltung

Stiitze in Pflanzenschutzgebiet

Durchschneidet WNI Obj.Nr. WNI-Nr. WNI-Nr. 57010 Milibach;
Stiitzen im Pflanzenschutzgebiet First

Stiitzen in unmittelbarer Nahe von regionalen Flachmooren
Durchschneidet WNI Obj.Nr.WNI-Nr. WNI-Nr. 57010 Milibach;
Stiitzen im Pflanzenschutzgebiet First

gut sichtbare, lange Waldschneisen

bestehende Linienfiihrung, daher Vorbelastung

3 Stationen ausserhalb Siedlungsgebiet

Streckenteil Bort —Schreckfeld stark exponiert (Hohlicht)
Talstation ist in Siedlung integriert

unmittelbar neben geschiitztem Gebédude
erhaltenswertes Gebaude misste abgebrochen werden

Durchschneidet Wildruhezone mit mehreren Stiitzen und
Niederhaltung

Stiitzen im MHP: Stiitzen Im Amphibienlaichgeibet von
nationaler Bedeutuung

Vorbelastung vorhanden.

Stiitzenstandorte in Nahe Trockenstandorte

Stiitzen in Moorhydrologischen Hinweisperimetern
aquatischer Lebensraum Nédhe Zwischenstation Bort (Teich,
Bach)

permanente Rodung an zahlreichen Stiitzenstandorten;
Waldnaturschutzinventar Nr. 576010 Milibach
Niederhaltungim Bereich Linienfiihrung

zahlreiche Stiitzen und Station Bort in Waldabstand

Station Gydisdorf mittlere Geféhrdung

zahlreiche Stiitzen im blauen Gefahrengebiet, teilweise nahe
rotem Gefahrengebiet

Uberfahrrechte weitgehend vorhanden

4 Scheunen werden tberfahren

2 direkte Hauser-Uberfahrten bei heutiger Variante Gydidorf-
Dirrslicher-Bort und rund 7 Hauser bei Variante Gydisdorf-Bort
direkt

Uberfahrrechte teilweise vorhanden

zahlreiche Stiitzen, daher viele Baurechte erforderlich
Baurechte teilweise vorhanden
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Einwohnergemeinde Grindelwald: Planung Ersatz Firstbahn

Variantenanalyse Linienfiihrung - Variante 2
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zahlreiche Hotelbetten und Para-Hotelerie in Gehdistanz
Lagein Ortszentrum

Ergénzungsangebote moglich, werten zudem Ankunftssituation
fir Grindelwald generell auf

kurze Anreise durch Lage am Bahnhof

Barrierefreiheit moglich

Div. Parkmoglichkeiten in ndherem Umfeld

Attraktive Gestaltung Wartebereich und Umgebung Station,
inkl. Platzsituation und Aussichtsterrasse moglich

direkter Umstieg von Bahn auf Seilbahn

Gondelbahnfahrt ist ein Erlebnis

Erlebnisbahn Schreckfeld —First

Firstbahn ist Bahn des Dorfs Grindelwald

positive Veranderung durch besseren OV-Anschluss und Zufahrt
uber Spillstattstrasse, Autos fahren aber immernoch nahe an
Dorfzentrum

geringstmogliche Anzahl Stiitzenstandorte

Baustellenanzahl ist auf geringstmogliche Anzahl reduziert
Baustellenverkehr findet anfangs Kernzone statt und nicht im
Dorfkern

direkte Anstdsser, direkte Emissionen

die Bahn ist Teil des Erlebnisses des Dorfes

weitere Angebote im Bereich der Talstation moglich

Bahn tritt direkt am Bahnhof sehr selbstbewusst auf

die Einpassungin die Siedlung kann optimal erfolgen, indem
Nutzungen konzentriert und die Situation rund um den
Bahnhof aufgewertet werden kann

die Furenmatte bietet ausreichend Platz fiir eine umfassende
Gestaltung und Schaffung eines wichtigen neuen Ortsbausteins

Windstabilitat bis First gegeben

winandféllige Verbindung Schreckfeld —First hat keinen Einfluss
auf Erreichbarkeit First

die Wartebereiche konnen auch unter Einbezug des
Bahnhofsvorplatzes optimal angeordnet und gestaltet werden

Wartezeiten konnen im Bereich der Talstation, des Bahnhofs,
des Bérplatzes und des Dorfes verbracht werden

die Anbindung an den OV ist optimal (BOB, WAB, 5 von 5
Buslinien), die Anbindung an das Dorf ebenfalls

fiir Gaste die mit dem Auto anreisen kénnen PP geschaffen
werden, wobei das Ziel auf der Férderung der Anreise mit dem
OV liegt

Linienfiihrung unabhéngig, respektive parallel zu bestehender
Linienfiihrung

Realisierungist weitgehend im laufenden Betrieb méglich

die Anzahl der Stationen reduziert sich um die Station
"Dirrslichern".

die Stiitzenanzahl ist geringstmaogliche Anzahl

direkte (4.25 km) Linienfiihrung

Komplexitat mittel

Nutzen Convenience/Komfort Erreichbarkeit aus Dorf/anderen - (An-) Reisezeit
touristischen Gebieten - Umsteigekomfort
- Attraktives Umfeld
50% - Ergdnzungsangebote (Verpflegung, Einkauf, Freizeit)
40%
Beférderungsqualitit - Wartezeiten, Attraktivitat Wartebereiche
-Anzahl Umsteigepunkte
50% - Aussicht wahrend Fahrt
Soziale Akzeptanz Region/Dorf Identifikation: Lageim Dorf 33% -"Dorfbahn" nahe am Dorfkern
Entlastung Infrastruktur fir -"Ubernutzung" 6ffentlicher Raum vermeiden
o Einheimische 33%
40% Bauzeit - Belastung Bauemissionen
-Dauer Bauemissionen
33% - Belastung Bauverkehr
Marktattraktivitat Vielfaltigkeit Anspruch Gastesegmente 50% -vielféltig: Angebot, Mantelnutzungen, Erschliessung,
Einzugsgebiet
Nachhaltigkeitempfinden -Nachhaltiger, selbstbewusster Auftritt (Einpassungin
Siedlung, Platzbedirfnisse, Infrastruktur)
20%
50%
Betrieb Betriebliche Verfiigbarkeit (Windstabilitét) Windstabilitat -Vermeidung v. windigen Lagen
60% 100%
Gistelenkung / Personenfluss Gistelenkung -Platzund Attraktivitat Raume fiir Warteschlangen /
33% Raume
10 Flexibilitat Fahrtzeiten 339 - Méglichkeit Virtual-Queues, interaktive
o Wartebereiche )
Kurze Wege -kurze, direkte Wegbeziehungen zu OV, Auto,
Fusswege zum Dorf
33%
Technische Losung Ausfallzeit / Etappierbarkeit Ausfallzeit / Etappierbarkeit -1 angige Linienfiihrung, | |6ste Bau-und
25% 100% Abrissarbeiten
Grosse / Anzahl Stationen Landverbrauch / Kulturlandverbrauch -moglichst wenige Stationen und Stiitzen
-moglichst kleine Stationen/Stiitzen
25% 100%
10
Komplexitat Komplexitét Bau, Betrieb -technische Komplexitat Anlagen, Erschli g,
Gastelenkung
25% 100%
Investitionskosten 25% Investitionskosten 100% - Investitionskosten Linienfiihrung, Stationen
Raumplanung Verkehr MIV Erschliessung und Zuganglichkeit ab 339% - moglichst direkter, bestehender Anschluss
Kantonsstrasse iibergeordnetes Strassennetz
Kapazitét Strasse / zus. Belastung -Anschluss an tibergeordn. Strassennetz Giber Strassen
33% 33% mit Kapazitat und geeigneten Querschnitten etc.
Parkierung 33% - bestehendes Parkhaus oder Platz fiir neues Parkhaus
im naheren Umfeld
Verkehr OV Anbindung Uberregional 30% -Anbindung an BOB
Anbindung Regional / Lokal 20% -Anbindung an Ortsbus/WAB
33% Kapazitat OV / Machbarkeit zus. 25% - hende Kapazitat der OV- »‘ indi
30 Angebot - Potenzial Kapazitatserhohung OV-Anbindung
Umsteigekomfort / Attraktivitat 25% -bequemes Umsteigen von/zu OV, Férderung OV
(Méglichkeiten modal Split) gegeniiber MIV
Konformitat / Machbarkeit Richt-und Konformitat / erforderliche -bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir
Nutzungsplanung Anpassungen Kommunal Seilbahn
50% - Anpassungsbedarf kommunal f. Zonenkonformitat
- Eingriffsstérke / Nachweislast fiir Anpassungen
33% Konformitét / erforderliche - bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir
Anpassungen regional & kantonal o Seilbahn
- Anpassungsbedarf kommunal f. Zonenkonformitat
- Eingriffsstarke / Nachweislast fiir Anpassungen
Umweltrecht Landschafts-und Ortsbildschutz Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft
Landschaften direkt -Betroffenheit BLN-Gebiete
-Betroffenheit UNESCO-Gebiete
- Betroffenheit regionale oder kommunale
40% Schutzgebiete
Direkte Betroffenheit: Anlagenteilein der
schiitzenswerten Landschaft, stérende Auswirkungen
aufLandschaft
Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft
Landschaften indirekt -Betroffenheit BLN-Gebiete
-Betroffenheit UNESCO-Gebiete
- Betroffenheit regionale oder kommunale
10% Schutzgebiete
indirekte Betroffenheit: moglicherweise Auswirkungen
30% aufschiitzenswerte Landschaft, Anlagenteile in Ndhe
Allg. Schonung der Landschaft -Sichtbarkeit der Anlagen ausserhalb Siedlungsgebiet
-Stérung von Sichtbeziehungen auf wichtige
Landschaftsteile
-insb. "Hohlicht"-Abschnitte, Stiitzen
25%
Schonung des Ortsbilds -Sichtbarkeit Anlagen im Siedlungsgebiet
-Nahe zu Ortsbildschutzgebieten, Baugruppen,
25% schiitzenswerten Einzelobjekten
-insb. Stiitzenstandorte, Einpassung Stationen
Naturschutz Direkte Betroffenheit Lebensrdume / - Biotope, bi TWW, hibienlaichgebiete
Arten von nationaler Bedeutung
- Ufervegetation
40 -Vogelschutzreservate
- Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte
Wildtierbestéande
- Artenschutzvertrage
70% - Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
- Gewdsser (auquatische Lebensrdume), Gewésserraum
Direkte Betroffenheit: Anlagenteile in Lebensraumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensrdume/Arten
30% " 5 . - - o q
Indirekte Betroffenheit Lebensrdume / - Biotope, b TWW, hib gebiete
Arten von nationaler Bedeutung
- Ufervegetation
- Vogelschutzreservate
- Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte
Wildtierbestéande
- Artenschutzvertrage
30% - Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
- Gewadsser (auquatische Lebensrdume), Gewésserraum
Indirekte Betroffenheit: Anlagenteile in Lebensrdaumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensrdume/Arten
Walderhaltung Erforderliche Rodungen Permanente Rodungen fiir Stiitzenstandorte oder
50% N h a
Stationen erforderlich (Fldche?)
30% Erforderliche Niederhalteservitute 20% Niederhalteservitute notwendig (Fldche?)
Erforderliche Unterschreitungen der 30% Anlagen oder Anlagenteile im Waldabstand? (insb.
Waldabstande Stationen)
Naturgefahren Gefahrdung der Stiitzen / Stationen Betroffenheit durch Naturgefahren, vorauss.
10% 100% Eingriffstiefe Schutzmassnahmen
Andere Rechte Dritter Uberfahrrechte Landwirtschaft 30% 2u sichernde Uberfahrrechte von Landwirtschaftlich
genutzten Grundstiicken
20 100% Uberfahrrechte Bauzonen 20% u sifhemdeUherfahrrechtevon Bauzonen und
Gebzuden
Baurechte Stitzen Zu sichernde Baurechte fiir Stiitzen in
30% . a
Landwirtschaftszonen und insb. Bauzonen
GESAMTPUNKTEZAHL

3-Seilsystem erméglicht hohe, lange Spannfelder
(Uberspannung Wald, Wohnbereich) Lirm-Optimierte
Stationen und Streckentechnik

mittel bishoch

kein direkter Anschluss an Kantonsstrasse, Strasse bis Areal aber
gut ausgebaut

Erschliessung iiber Spillstattstrasse

Kapazitat Dorfstrasse bis Spilltattstrasse gegeben

Platzfiir bis zu 400 PP (ca. 220 Fuhrenmatte, Parkhaus Eiger
Plus 200)

direkte Anbindung

Anbindung an alle Ortsbusse und WAB

Kapazitat vorhanden

Ausbau Kapazitat geplant

Direkter Umstieg von Bus und Bahn moglich

alle Stationen in Bauzone, respektive UeO

Anpassung UeO und Festsetzung neue Linienfiihrung
erforderlich

Durchschneidet Wildtierkorridor (max. 1 Stiitze)
Durchschneidet WNI Obj.Nr. 576011 Nothalten; Stiitzen im
Pflanzenschutzgebiet First, letzte Stiitze in kommunaler
Moorlandschaft

Stiitzen in Nahe von regionalen Flachmooren
am Randedes Pflanzenschutzgebietes First; Stiitzen in der Nahe
von Flachmooren national / regional

hohe Stiitzen

kiirzeste Seillange insgesamt

minimale Gondelanzahl

keine Waldschneisen

teilweise parallel zu bestehender Linienfiihrung, daher
Vorbelastung

3 Stationen ausserhalb Siedlungsgebiet (inkl. Schreckfeld)
Streckenteile kaum exponiert

Talstation bildet neuen Ortsbaustein und kann zu Aufwertung
Ortszentrum beitragen
in Nachbarschaft zu erhaltenswertem Gebaude

keine Niederhaltung
Quert Wildruhezone, letzte Stiitzen in Wildruhezone gemass
BauG und in Ndhe kommunaler Moorlandschaft geméss BauG

Stiitzen in Moorhydrologischen Hinweisperimetern
Stutzenstandorte in der Nahe von Schutzvertragsflachen
Sudetenmohrenfalter

aquatischer Lebensraum N&he Zwischenstation Bort (Teich,
Bach)

ggf. temporére und/oder permanente Rodung im Bereich von 1 -
3 Stitzen erforderlich

Niederhaltung nicht erforderlich

mehrere Stiitzen und Station Bort in Waldabstand

Stationen entweder in gelbem oder keinem Gefahrengebiet
im Bereich der Stiitzen gewisse Gefahrdungsbereiche aber
l6sbar

Uberfahrrechte weitgehend vorhanden

1Scheune wird tiberfahren

5 Hauser werden tiberfahren

Uberfahrrechte teilweise vorhanden

wenige Stiitzen, daher wenige Baurechte erforderlich
Baurechte teilweise vorhanden

4.0

5.0

5.0

4.0

4.0

5.0

4.0

4.0

4.2

5.0
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Einwohnergemeinde Grindelwald: Planung Ersatz Firsthahn

Variantenanalyse Linienfiihrung - Variante 3

Aufbau Analyse

Nutzen Convenience/Komfort Erreichbarkeit aus Dorf /anderen - (An-) Reisezeit
touristischen Gebieten - Umsteigekomfort
- Attraktives Umfeld
50% - Erganzungsangebote (Verpflegung, Einkauf, Freizeit)
40%
Beférderungsqualitat - Wartezeiten, Attraktivitat Wartebereiche
- Anzahl Umsteigepunkte
B -Aussicht wéhrend Fahrt
Soziale Akzeptanz Region/Dorf Identifikation: Lageim Dorf 33% -"Dorfbahn" nahe am Dorfkern
20 Entlastung Infrastruktur fiir -"Ubernutzung" éffentlicher Raum vermeiden
Einheimische 33%
40% Bauzeit - Belastung Bauemissionen
-Dauer Bauemissionen
33% - Belastung Bauverkehr
Marktattraktivitat Vielféltigkeit Anspruch Gastesegmente -vielfdltig: Angebot, Mantelnutzungen, Erschliessung,
50% Einzugsgebiet
20%
Nachhaltigkeitempfinden 50% -Nachhaltiger, selbstbewusster Auftritt (Einpassungin
Siedlung, Platzbedurfnisse, Infrastruktur)
Betrieb Betriebliche Verfiigbarkeit (Windstabilitat) Windstabilitét -Vermeidung v. windigen Lagen
60% 100%
Géstelenkung / Personenfluss Géstelenkung 33% -Platzund Attraktivitat Raume fir Warteschlangen /
10 Raume
Flexibilitat Fahrtzeiten 33% - Mbglichkeit Virtual-Queues, interaktive
40% Wartebereiche
Kurze Wege -kurze, direkte Wegbeziehungen zu OV, Auto,
33% Fusswege zum Dorf
Technische Lésung Ausfallzeit / Etappierbarkeit Ausfallzeit / Etappierbarkeit - Unabhéngige Linienfiihrung, losgelste Bau-und
25% 100% Abrissarbeiten
Grosse / Anzahl Stationen Landverbrauch /Kulturlandverbrauch -moglichst wenige Stationen und Stiitzen
n 25% 100% -méglichst kleine Stationen/Stiitzen
Komplexitat Komplexitat Bau, Betrieb -technische Komplexitat Anlagen, Erschliessung,
25% 100% Gastelenkung
Investitionskosten 25% Investitionskosten 100% - Investitionskosten Linienfiihrung, Stationen
Raumplanung Verkehr MIV Erschliessung und Zugénglichkeit ab 33% -moglichst direkter, bestehender Anschluss
Kantonsstrasse ubergeordnetes Strassennetz
Kapazitat Strasse / zus. Belastung - Anschluss an tibergeordn. Strassennetz tiber Strassen
33% 33% mit Kapazitat und geeigneten Querschnitten etc.
Parkierung -bestehendes Parkhaus oder Platz fiir neues Parkhaus
33% —
im néheren Umfeld
Verkehr OV Anbindung Uberregional 30% - Anbindung an BOB
Anbindung Regional / Lokal 20% - Anbindung an Ortsbus/WAB
33% Kapazitat OV / Machbarkeit zus. 25% - Bestehende Kapazitat der OV-A_r)bindung
30 Angebot - Potenzial Kapazitatserhéhung OV-Anbindung
Umsteigekomfort / Attraktivitat 25% -bequemes Umsteigen von/zu OV, Férderung OV
(Moglichkeiten modal Split) gegenuiber MIV
Konformitét / Machbarkeit Richt-und Konformitét / erforderliche -bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir
Nutzungsplanung Anpassungen Kommunal Seilbahn
50% P o
e fkommunal f. mitat
- Eingriffsstirke / Nachweislast fiir Anpassungen
33% Konformitat / erforderliche -bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir
Anpassungen regional & kantonal Seilbahn
BCx = darf kommunal f. mitét
- Eingriffsstarke / Nachweislast fiir Anpassungen
Umweltrecht Landschafts- und Ortsbildschutz Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft
Landschaften direkt - Betroffenheit BLN-Gebiete
- Betroffenheit UNESCO-Gebiete
- Betr it regionale oder k |
40% Schutzgebiete
Direkte Betroffenheit: Anlagenteilein der
schiitzenswerten Landschaft, stérende Auswirkungen
aufLandschaft
Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft
Landschaften indirekt -Betroffenheit BLN-Gebiete
-Betroffenheit UNESCO-Gebiete
- Betr it regionale oder k |
10% Schutzgebiete
indirekte Betroffenheit: méglicherweise Auswirkungen
aufschitzenswerte Landschaft, Anlagenteilein Nahe
30%
Allg. Schonung der Landschaft -Sichtbarkeit der Anlagen ausserhalb Siedlungsgebiet
- Stérung von Sichtbeziehungen auf wichtige
Landschaftsteile
-insb. "Hohlicht"-Abschnitte, Stiitzen
25%
Schonung des Ortsbilds - Sichtbarkeit Anlagen im Siedlungsgebiet
-Nahe zu Ortsbildschutzgebieten, Baugruppen,
25% schiitzenswerten Einzelobjekten
-insb. Stlitzenstandorte, Einpassung Stationen
Naturschutz Direkte Betroffenheit Lebensrdume / - Biotope, Al e, TWW, Al e
Arten von nationaler Bedeutung
- Ufervegetation
40 -Vogelschutzreservate
- Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte
Wildtierbestdnde
- Artenschutzvertrage
70% - Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
- Gewdsser (auquatische Lebensraume), Gewasserraum
Direkte Betroffenheit: Anlagenteile in Lebensrdumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensrdume/Arten
30% = q - A =
Indirekte Betroffenheit Lebensrdume / - Biotope, Al biete, TWW, Amp e
Arten von nationaler Bedeutung
- Ufervegetation
-Vogelschutzreservate
- Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte
Wildtierbestdnde
-Artenschutzvertrége
30% - Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
- Gewdsser (auquatische Lebensraume), Gewdasserraum
Indirekte Betroffenheit: Anlagenteilein Lebensraumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensrdume/Arten
Walderhaltung Erforderliche Rodungen 50% Permanente Rodungen fiir Stiitzenstandorte oder
Stationen erforderlich (Flache?)
30% Erforderliche Niederhalteservitute 20% Niederhalteservitute notwendig (Flache?)
Erforderliche Unterschreitungen der 30% Anlagen oder Anlagenteileim Waldabstand? (insb.
Waldabsténde Stationen)
Naturgefahren Gefahrdung der Stiitzen / Stationen Betroffenheit durch Naturgefahren, vorauss.
10% 100% Eingriffstiefe Schutzmassnahmen
Andere Rechte Dritter Uberfahrrechte Landwirtschaft 30% zu sichernde Uberfahrrechte von Landwirtschaftlich
genutzten Grundstiicken
Uberfahrrechte Bauzonen 20% zu sichernde Uberfahrrechte von Bauzonen und
20 100% Gebauden
Baurechte Stiitzen Zusichernde Baurechte fiir Stiitzen in
30% Landwirtschaftszonen und insb. Bauzonen
GESAMTPUNKTEZAHL

ecoptima

Martin Lutz

0ekc

Analyse Var. 3 Locherbode!

kaum Hotelbetten und Para-Hoteleriein Gehdistanz
Lage dezentral, ausserhalb Ortszentrum
Ergénzungsangebote in Talstation méglich

Anreise OV sehr umstandlich, heute nicht gegeben
Strassenerschliessung ggf. auszubauen, lange Zufahrt
Platz fiir Parkhaus

Barrierefreiheit méglich

Wartebereich in Station und Umgebung mit Aussicht

kein direkter Umstieg von Bahn auf Seilbahn maglich

Aussicht gut, mittlere Fahrdauer

Erlebnisbahn Schreckfeld —First

nein

positive Verdnderung durch Verlagerung ausserhalb Zentrum,
Ortszentrum wird entlastet, dadurch jedoch ungewollt ein
neues Zentrum geschaffen

geringe Anzahl Stiitzenstandorte

ggf. Ausbau Strasse erforderlich, dadurch Baustellenanzahl
mittel und direkter Einfluss durch Verkehrsbehinderungen/-
sperrungen

kaum direkte Anstosser im Bereich der Talstation

die Bahn hat kaum Anbindung an das Dorf

Talstation bietet Moglichkeiten fir Mantelnutzung, jedoch nur
fiir Géste der Seilbahn

geringes Nachhaltigkeitsempfinden, da Station ausserhalb
Siedlungsgebiet, Fremdkorper

Windstabilitét bis First gegeben

winandfallige Verbindung Schreckfeld —First hat keinen Einfluss
aufErreichbarkeit First

Wartebereiche kénnen grossziigig angeordnet werden, haben
jedoch keinen Bezug zu anderen Nutzungen

bedingt méglich, Wartebereich ist die Station und deren
unmittelbare Umgebung

keine direkten Wegbeziehungen (OV und Fusswege)
Erschliessung MIV ohne Nutzung Dorfstrasse méglich, aber lang

Linienfiihrung unabhéngig, respektive parallel zu bestehender
Linienfiihrung

Realisierung ist weitgehend im laufenden Betrieb moglich
die Anzahl der Stationen bleibt gleich wie heute
dieStutzenanzahl ist gering

relativ direkte aber dennoch lange (>5km) Linienfiihrung
Komplexitat mittel

Ideales Bahnsystem fiir diese Strecke ist die Einseil-
Umlaufgondelbahn oder Drei-Seil-System (TRI-Line)
tiefbis hoch, je nach Bahnsystem

kein direkter Anschluss an Kantonsstrasse

Erschliessung iiber Nebenstrassen, ggf. Ausbau erforderlich

Platz fir Parkhaus vorhanden, aber ausserhalb Bauzone,
ortsfremd

keine direkte Anbindung

Anbindung Ortsbus

Busnetz stark ausgelastet

Umstieg Bahn —Bus erforderlich
Modal-Spilt verschiebt sich richtung MIV
Talstation ausserhalb Bauzone

weitere Stationen in UeO

Anpassung Intensiverholungsgebiet und Festsetzung neue
Linienfiihrung erforderlich

Durchschneidet Wildtierkorridor (max. 1 Stiitze)

Uberflug Auengebiet

Durchschneidet WNI Obj.Nr.57010 Milibach, Ndhe zu WNI-Nr.
576025 Grit, Ufden Platten bzw. Auwald Objekt Nr. 81 in Erlen;
Stuitzen im Pflanzenschutzgebiet First, Stiitzen in kommunaler
Moorlandschaft

Stiitzen in Ndhe von regionalen Flachmooren

gef. Stiitzen in Nahe Auengebiet

Durchschneidet WNI Obj.Nr. 57010 Milibach, Ndhe zu WNI-Nr.
576025 Grit, Ufden Platten bzw. Auwald Objekt Nr. 81 in Erlen;
Stiitzen im Pflar gebiet First; Nahe zu biet In
Erlen, Ndhe zu Gewésserraum Schwarze Liitschine

hohe Stiitzen

lange Seillange

minimale Gondelanzahl

keine Waldschneisen

teilweise parallel zu bestehender Linienfiihrung, daher
Vorbelastung

4 Stationen ausserhalb Siedlungsgebiet (inkl. Schreckfeld)
Streckenteile kaum exponiert

Talstation ausserhalb Siedlungsgebiet jedoch von dort
einsehbar

2usétzliche Stiitzen zwischen Talstation und Bort im
Siedlungsgebiet oder unmittelbar angrenzend erforderlich,
Aussicht vom Dorfzentrum wird stark beeintrachtigt
Talstation im kantonalen Wildschutzgebiet 1.1.-31.12., Keine
Jagd auf Wasservogel

Quert Wildruhezone, ggf. Stiitze in Wildruhezone

keine Niederhaltung

Stiitzen in Moorhydrologischen Hinweisperimetern
Stiitzenstandortein der Ndhe von Vertragsflichen
Sudetenmohrenfalter

aquatischer Lebensraum Néhe Zwischenstation Bort (Teich,
Bach)

ggf. temporére und/oder permanente Rodungim Bereich von 1 -
3 Stiitzen erforderlich

Niederhaltung nicht erforderlich

mehrere Stiitzen, Talstation und Station Bort in Waldabstand

Stationen entweder in gelbem oder keinem Gefahrengebiet
im Bereich der Stiitzen gewisse Gefdhrdungsbereiche aber
|6sbar

Uberfahrrechte in oberem Streckenteil teilweise vorhanden
mehrere Scheunen werden iiberfahren

Grundstiick Talstation nicht in Besitz Firstbahn

zahlreiche Uberfahrten

mehr Stiitzen =mehr Baurechte in oder nahe an Bauzone
erforderlich

Baurechte nur in oberem Streckenteil teilweise vorhanden

und Trocker
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Einwohnergemeinde Grindelwald: Planung Ersatz Firstbahn

Variantenanalyse Linienfiihrung - Variante 4

Aufbau Analyse

Nutzen Convenience/Komfort Erreichbarkeit aus Dorf/ anderen - (An-) Reisezeit
touristischen Gebieten - Umsteigekomfort
- Attraktives Umfeld
50% - Ergédnzungsangebote (Verpflegung, Einkauf, Freizeit)
40%
Beférderungsqualitit - Wartezeiten, Attraktivitat Wartebereiche
-Anzahl Umsteigepunkte
50% -Aussicht wahrend Fahrt
Soziale Akzeptanz Region/Dorf Identifikation: Lage im Dorf 33% -"Dorfbahn" nahe am Dorfkern
20 Entlastung Infrastruktur fiir -"Ubernutzung" éffentlicher Raum vermeiden
Einheimische 33%
40% Bauzeit —BelastungBal{e@ssionen
-Dauer Bauemissionen
- Belastung Bauverkehr
33%
Marktattraktivitat Vielfaltigkeit Anspruch Gastesegmente -vielfaltig: Angebot, Mantelnutzungen, Erschliessung,
50% Einzugsgebiet
20%
Nachhaltigkeitempfinden 50% -Nachhaltiger, selbstbewusster Auftritt (Einpassungin
Siedlung, Platzbedirfnisse, Infrastruktur)
Betrieb Betriebliche Verfiigbarkeit (Windstabilitat) Windstabilitat -Vermeidungv. windigen Lagen
60% 100%
Gistelenkung / Personenfluss Gistelenkung 33% -Platzund Attraktivitat Rdume fiir Warteschlangen /
10 Raume
Flexibilitat Fahrtzeiten 23% - Méglichkeit Virtual-Queues, interaktive
40% Wartebereiche
Kurze Wege -kurze, direkte beziehungen zu OV, Auto, F
33% zum Dorf
Technische Lésung Ausfallzeit / Etappierbarkeit Ausfallzeit / Etappierbarkeit - Unabhdngige Linienfithrung, losgel6ste Bau- und
25% 100% Abrissarbeiten
Grosse / Anzahl Stationen Landverbrauch /Kulturlandverbrauch -maoglichst wenige Stationen und Stiitzen
-moglichst kleine Stationen/Stiitzen
10 25% 100%
Komplexitat Komplexitat Bau, Betrieb -technische Komplexitat Anlagen, Erschliessung,
25% 100% a
Gastelenkung
Investitionskosten 25% Investitionskosten 100% - Investitionskosten Linienfiihrung, Stationen
Raumplanung Verkehr MIV Erschliessung und Zugénglichkeit ab 33% -maoglichst direkter, bestehender Anschluss
Kantonsstrasse ubergeordnetes Strassennetz
Kapazitat Strasse / zus. Belastung -Anschluss an ibergeordn. Strassennetz Giber Strassen
33% 33% mit Kapazitat und geeigneten Querschnitten etc.
Parkierung 33% -bestehendes Parkhaus oder Platz fiir neues Parkhaus
im naheren Umfeld
Verkehr OV Anbindung Uberregional 30% -Anbindung an BOB
Anbindung Regional / Lokal 20% -Anbindungan Ortsbus/WAB
33% Kapazitit OV / Machbarkeit zus. 25% - Bestehende Kapazitat der C’)V—A[\bindung
30 Angebot - Potenzial Kapazitatserhéhung OV-Anbindung
Umsteigekomfort / Attraktivitat P -bequemes Umsteigen von/zu OV, Férderung OV
(Mbglichkeiten modal Split) gegeniiber MIV
Konformitét / Machbarkeit Richt-und Konformitét / erforderliche -bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir
Nutzungsplanung Anpassungen Kommunal Seilbahn
e -Anpassungsbedarf kommunal f. Zonenkonformitat
- Eingriffsstarke / Nachweislast fiir Anpassungen
33% Konformitét / erforderliche -bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir
Anpassungen regional & kantonal Seilbahn
50% - Anpassungsbedarf kommunal f. Zonenkonformitat
- Eingriffsstérke / Nachweislast fiir Anpassungen
Umweltrecht Landschafts- und Ortsbildschutz Betroffenheit schiitzenswerte -Betroffenheit Moorlandschaft
Landschaften direkt -Betroffenheit BLN-Gebiete
-Betroffenheit UNESCO-Gebiete
- Betroffenheit regionale oder kommunale
40% Schutzgebiete
Direkte Betroffenheit: Anlagenteilein der
schiitzenswerten Landschaft, stérende Auswirkungen
auf Landschaft
Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft
Landschaften indirekt -Betroffenheit BLN-Gebiete
-Betroffenheit UNESCO-Gebiete
- Betroffenheit regionale oder kommunale
10% Schutzgebiete
indirekte Betroffenheit: méglicherweise Auswirkungen
30% aufschitzenswerte Landschaft, Anlagenteilein Nahe
Allg. Schonung der Landschaft -Sichtbarkeit der Anlagen ausserhalb Siedlungsgebiet
-Stérung von Sichtbeziehungen auf wichtige
Landschaftsteile
-insb. "Hohlicht"-Abschnitte, Stiitzen
25%
Schonung des Ortsbilds -Sichtbarkeit Anlagen im Siedlungsgebiet
-Nahe zu Ortsbildschutzgebieten, Baugruppen,
235 schiitzenswerten Einzelobjekten
-insb. Stutzenstandorte, Einpassung Stationen
Naturschutz Direkte Betroffenheit Lebensrdume / -Biotope, e, TWW, 1gebiete
Arten von nationaler Bedeutung
- Ufervegetation
-Vogelschutzreservate
-Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte
a0 Wildtierbestande
- Artenschutzvertrage
70% -Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
-Gewadsser (auquatische Lebensrdume), Gewasserraum
Direkte Betroffenheit: Anlagenteile in Lebensrdumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensrdume/Arten
30% n - . - . s .
Indirekte Betroffenheit Lebensrdume / -Biotope, biete, TWW, hibienlaichgebiete
Arten von nationaler Bedeutung
- Ufervegetation
-Vogelschutzreservate
- Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte
Wildtierbestande
- Artenschutzvertrage
30% -Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
- Gewadsser (auquatische Lebensrdume), Gewdsserraum
Indirekte Betroffenheit: Anlagenteile in Lebensraumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensrdume/Arten
Walderhaltung Erforderliche Rodungen Permanente Rodungen fiir Stiitzenstandorte oder
50% . . .
Stationen erforderlich (Flache?)
30% Erforderliche Niederhalteservitute 20% Niederhalteservitute notwendig (Fldche?)
Erforderliche Unterschreitungen der 30% Anlagen oder Anlagenteileim Waldabstand? (insb.
Waldabsténde Stationen)
Naturgefahren Gefihrdung der Stiitzen / Stationen Betroffenheit durch Naturgefahren, vorauss.
Eingriffstiefe Schutzmassnahmen
10% 100%
Andere Rechte Dritter Uberfahrrechte Landwirtschaft 30% zu sichernde Uberfahrrechte von Landwirtschaftlich
genutzten Grundstiicken
2 100% Uberfahrrechte Bauzonen 0% u sifherndeﬂberfahrrechtevcn Bauzonen und
Gebauden
Baurechte Stiitzen Zu sichernde Baurechte fiir Stiitzen in
30% N q
Landwirtschaft: und insb.
GESAMTPUNKTEZAHL

Analyse Var. 4 Stahlisboden —Schreckfeld

kaum Hotelbetten und Para-Hotelerie in Gehdistanz
Lage dezentral, ausserhalb Ortszentrum
Erganzungsangebote in Talstation méglich

Anreise OV sehr umstandlich
Strassenerschliessung ggf. auszubauen, lange Zufahrt
Platz fiir Parkhaus

Barrierefreiheit moglich

Wartebereich in Station und Umgebung mit Aussicht
kein direkter Umstieg von Bahn auf Seilbahn méglich
Aussicht gut, mittlere Fahrdauer

zustzliche Seilbahn/Sektion fiir Erschliessung Bort —
Schreckfeld —First erforderlich

nein, jedoch in oberem Dorfteil

positive Verdnderung durch Verlagerung ausserhalb Zentrum,
Ortszentrum wird entlastet, dadurch jedoch ungewollt ein
neues Zentrum geschaffen

geringe Anzahl Stiitzenstandorte

ggf. Ausbau Strasse erforderlich, dadurch Baustellenanzahl
hoch durch zusétzliche Erschliessung Bort und ggf. direkter
Einfluss durch Verkehrsbehinderungen/-sperrungen bei
Erschliessung abseits Dorfstrasse

kaum direkte Anstdsser im Bereich der Talstation

die Bahn hat kaum Anbindung an das Dorf

Talstation bietet Moglichkeiten fiir Mantelnutzung, jedoch nur
fiir Gaste der Seilbahn

geringes Nachhaltigkeitsempfinden, da Station ausserhalb
Siedlungsgebiet, Fremdkarper

Windstabilitat im Gebiet Schreckfeld (stark windexponiert)
nicht vollstandig gegeben, durch 3-5-System aber meistens
gegeben

Wartebereiche kénnen grossziigig angeordnet werden, haben
jedoch keinen Bezug zu anderen Nutzungen

bedingt moglich, Wartebereich ist die Station und deren
unmittelbare Umgebung

keine direkten Wegbeziehungen (OV und Fusswege)
Erschliessung MIV ohne Nutzung Dorfstrasse méglich, aber sehr
lang

Linienfiithrung unabhangig, respektive parallel zu bestehender
Linienfiihrung

Realisierungist weitgehend im laufenden Betrieb méglich

die Anzahl der Stationen bleibt gleich wie heute

die Stlitzenanzahl fiir die Firstbahn ist gering, allerdings
braucht es die Anbindung Bort mit zusatzlichen Stitzen

sehr direkte Linienfithrung Firstbahn (<4km) wird aber durch
Zusatzanbindung Bort stark relativiert

Ideales Bahnsystem fiir diese Strecke ist die Einseil-
Umlaufgondelbahn

gering bis mittel

kein direkter Anschluss an Kantonsstrasse

Erschliessung Giber Dorfstrasse oder kleine Nebenstrassen
Mehrverkehr auf Dorfstrasse hchst umstritten

Platz fiir Parkhaus vorhanden, aber ausserhalb Bauzone,
ortsfremd

keine direkte Anbindung

Anbindung Ortsbus

Busnetz stark ausgelastet

Umstieg Bahn —Bus erforderlich

Modal-Spilt verschiebt sich richtung MIV

Talstation ausserhalb Bauzone und von Siedlungsgebiet
entfernt

weitere Stationen in UeO

Anpassung Intensivert und Festsetzung neue

Linienfiihrung erforderlich

Durchschneidet Wildtierkorridor sowohl fiir Firstbahn als auch
Zusatzanbindung Bort —Schreckfeld —First

Stiitzen im Pflanzenschutzgebiet First; Durchschneidet WNI-Nr.
576006 Bargelbachgraben, Ndhe von WNI-Nr. 576029
Gletschersand

Stltzen in unmittelbarer Nahe von regionalen Flachmooren
Stiitzen in der Ndhe von TWW-Objekten; durchschneidet
Pflanzenschutzgebiet First; Durchschneidet WNI-Nr. 576006
Bargelbachgraben, Nahe von WNI-Nr. 576029 Gletschersand;
In der Ndhe der Moorlandschaft Grosse Scheidegg

hohe Stiitzen, kiirzeste Seilldnge Firstbahn

gut sichtbare, lange Waldschneisen im Bereich
Zusatzerschliessung Bort —Schreckfeld —First

im Bereich Zusatzerschliessung bestehende Linienfiihrung,
daher Vorbelastung

4 Stationen ausserhalb Siedlungsgebiet

Streckenteil Bort —Schreckfeld stark exponiert (Hohlicht)
Stiitzen in einer bisher nicht durch Anlagen betroffenen
Landschaft

Talstation ausserhalb Siedlungsgebiet, von dort nicht
einsehbar, bietet aber fiir das Ortsbild auch keinen Nutzen
keine Stiitzen im Siedlungsgebiet.

Durchschneidet Wildruhezone mit Firstbahn und
Zusatzerschliessung Bort —Schreckfeld — First mit mehreren
Stiitzen und teilweise Niederhaltung

Stiitzenstandorte in Nahe Trockenstandorte

Stitzen Firstbahn und Zusatzerschliessung Bort —Schreckfeld in
Moorhydrologischen Hinweisperimetern

MHP im Bereich Horbach - Boden

aquatischer Lebensraum Nahe Zwischenstation Bort (Teich,
Bach)

voraussichtl. Keine Rodung erforderlich

Niederhaltung im Bereich Linienfiihrung Zusatzerschliessung
Bort —Schreckfeld —First
mehrere Stitzen, Talstation und Station Bort in Waldabstand

Station Stahlisboden teilweise in blauem Gefahrengebiet
ubrige Stationen entweder in gelbem oder keinem
Gefahrengebiet

im Bereich der Stiitzen gewisse Gefahrdungsbereiche aber
|8sbar

viele neue Uberfahrrechte erforderlich

Grundstiick Talstation nicht in Besitz Firstbahn
keine Uberfahrten

wenige Stiitzen, daher wenige Baurechte erforderlich
Baurechte nicht vorhanden

o

ecoptima

Martin Lutz
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Einwohnergemeinde Grindelwald: Planung Ersatz Firstbahn

Variantenanalyse Linienfiihrung - Variante 5a

o

ecoptima

Martin Lutz
und Ti n

Nutzen Convenience/Komfort Erreichbarkeit aus Dorf /anderen - (An-) Reisezeit kaum Hotelbetten und Para-Hotelerie in Gehdistanz
touristischen Gebieten - Umsteigekomfort Lage dezentral, ausserhalb Ortszentrum
- Attraktives Umfeld Ergénzungsangebote in Talstation vorhanden
50% - Erganzungsangebote (Verpflegung, Einkauf, Freizeit) |Anreise OV von talauswirts kurz, Anreise aus Dorf langer
Parkhaus bestehend, kaum zusétzliche Kapazitaten in
Spitzenzeiten
Barrierefreiheit
40% Beférderungsqualitat - Wartezeiten, Attraktivitat Wartebereiche Attraktive Gestaltung Wartebereich méglich
- Anzahl Umsteigepunkte direkter Umstieg von Bahn auf Seilbahn und von Firstbahn auf Vv,
- Aussicht wahrend Fahrt Bahn (Seilbahn-Hub)
Aussicht gut, kurze Fahrdauer
50% 4 Seilbahn/Sektion fiir i Bort—
Schreckfeld —First erforderlich
keine Anbindung an Skipisten First, langer Umstieg Bus
Seilbahn
Soziale Akzeptanz Region/Dorf Identifikation: Lageim Dorf 33% -"Dorfbahn" nahe am Dorfkern nein, jedoch durch Bahnanbindung gut erreichbar
o Entlastung Infrastruktur fir Jbernutzung" 6ffentlicher Raum vermeiden Verlagerung Hot-Spot von Ortszentrum in den Grund
Einheimische das Ortszentrum wird dadurch entlastet, es besteht die Gefahr,
B2 dass sich das Ortszentrum weiter in den Grund verschiebt
40% g o - - -
Bauzeit - Belastung Bauemissionen geringe Anzahl Stiitzen Firstbahn
- Dauer Bauemissionen Anbinung Bort —Schreckfeld —First viele Stiitzen
33% - Belastung Bauverkehr Baustellenanzahl durch zusétzliche Bahn zur Erschliessung Bort
hoch
direkte Anstosser, direkte Emissionen
Marktattraktivitit it Anspruch Gasts -vielfaltig: Angebot, Mantelnutzungen, Erschliessung, |die Bahn hat kaum Anbindung an das Dorfzentrum
50% Einzugsgebiet Talstation bietet schon heute Mantelnutzung, die zusatzlich
erganzt werden kann, jedoch nur fiir Gaste der Seilbahn
Nachhaltigkeitempfinden -Nachhaltiger, selbstbewusster Auftritt (Einpassungin |mittleres Nachhaltigkeitsempfinden, da Station ausserhalb des
20% Siedlung, Platzbediirfnisse, Infrastruktur) Dorfkerns
Konzentration Verkehr auf Rothenegg Grund
ELE) Linienfiihrung vollsténdig durch bislang weitgehen
unbelastetes Gebiet
direkte Linienfihrung
Betrieb Betriebliche Verfiigbarkeit (Windstabilitat) Windstabilitat -Vermeidung v. windigen Lagen Windstabilitat bis First gegeben
60% 100% windandfallige Verbindung Schreckfeld —First hat keinen
Einfluss auf Erreichbarkeit First
Gastelenkung / Personenfluss Gastelenkung - -Platzund Attraktivitat Riume fir Warteschlangen / | grossziigige Wartebereiche bestehen bereits und kénnen
10 Raume erganzt werden
Flexibilitét Fahrtzeiten 339% -Moglichkeit Virtual-Queues, interaktive Wartezeiten konnen im Bereich der heutigen Station der V-
40% Wartebereiche Bahn oder in neuem Stationsteil Firstbahn verbracht werden
Kurze Wege -kurze, direkte zu OV, Auto, ge|keine direk (OVund ge) aus
33% zum Dorf Dorfzentrum
Erschliessung MIV ohne Nutzung Dorfstrasse moglich
Technische Lsung Ausfallzeit / Etappierbarkeit Ausfallzeit / Etappierbarkeit -Unabhéngige Linienfiihrung, losgel8ste Bau-und Linienfiihrung unabhingig von bestehender Linienfihrung
5% 100% Abrissarbeiten Realisierung ist weitgehend im laufenden Betrieb méglich
Realisierung Zusatzanbindung Bort —Schreckfeld —First
weitgehend ohne Betriebsunterbruch méglich
Grosse / Anzahl Stationen Landverbrauch / Kulturlandverbrauch -moglichst wenige Stationen und Stiitzen die Stiitzenanzahl fiir die Firstbahn ist relativ gering
o -moglichst kleine Stationen/Stiitzen direkte aber dennoch lange Linienfiihrung (4.7km)
25% 100% Zusatzatzanbindung Bort —Schreckfeld — First relativiert die
10 Gewinne durch die direkte Linienfiihrung
Komplexitat Komplexitat Bau, Betrieb - ische K itat Anlagen, Er: itat Bahn = mittel
Gastelenkung Komplexitat Talstation = mittel
25% 100%
Ideales Bahnsystem fiir diese Strecke ist die Drei-Seil-
Umlaufbahn (TRI-Line)
Investitionskosten 25% Investitionskosten 100% - Investiti Linienfiihrung, mittel bis hoch
Raumplanung Verkehr MIV Erschliessung und Zuganglichkeit ab — -mabglichst direkter, bestehender Anschluss direkter Anschluss an Kantonsstrasse
Kantonsstrasse iibergeordnetes Strassennetz
Kapazitét Strasse / zus. Belastung - Anschluss an ibergeordn. Strassennetz iiber Strassen |direkter Anschluss an Kantonsstrasse, Kapazitat Rothenegg
33% 33% mit Kapazitit und geeigneten Querschnitten etc. fraglich
Parkierung - bestehendes Parkhaus oder Platz fiir neues Parkhaus  |bestehendes Parkhaus, Kapazitat Spitzentage zu gering,
33% . N -
im naheren Umfeld Aufstockung kaum moglich
Verkehr OV Anbindung Uberregional 30% -Anbindung an BOB direkte Anbindung
Anbindung Regional / Lokal 20% - Anbindung an Ortsbus/WAB Anbindung an mehrere Ortsbusse, WAB in Fussdistanz
33% Kapazitit OV / Machbarkeit zus. 259 -Bestehende Kapazitét der 'OV—A_rjbindung Kapazitét vorhanden
30 Angebot - Potenzial Kapazitatserhéhung OV-Anbindung Ausbau Kapazitit geplant
Umsteigekomfort / Attraktivitat 25% -bequemes Umsteigen von/zu OV, Férderung OV Direkter Umstieg von Bus und Bahn moglich
(Mbglichkeiten modal Split) gegeniiber MIV Bahn oder Bus erforderlich aus Dorfzentrum
Konformitét / Machbarkeit Richt-und Konformitét / erforderliche - bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir Talstation nicht in Bauzone, aber umgeben von Siedlung,
Nutzungsplanung Anpassungen Kommunal Seilbahn ubrige Stationen in Bauzone, respektive UeO
B3 = f f. mitat
- Eingriffsstarke / Nachweislast fiir Anpassungen
33% Konformitit / erforderliche - bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir Anpassung Intensiverholungsgebiet und Festsetzung neue
Anpassungen regional & kantonal Seilbahn Linienfiihrung erforderlich
£t E f f mitat
- Eingriffsstarke / Nachweislast fiir Anpassungen
Umweltrecht Landschafts-und Ortsbildschutz Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft Durchschneidet Wildtierkorridor sowohl fiir Firstbahn als auch
Landschaften direkt - Betroffenheit BLN-Gebiete Zusatzanbindung Bort —Schreckfeld —First
-Betroffenheit UNESCO-Gebiete Durchschneidet WNI Obj.Nr. WNI-Nr. 576011 Nothalten
-Betroffenheit regionale oder kommunale Stiitzen im Pflanzenschutzgebiet First
s Schutzgebiete Stiitzen in kommunaler Moorlandschaft geméss BauG
Direkte Betroffenheit: Anlagenteilein der
schiitzenswerten Landschaft, stérende Auswirkungen
auf Landschaft
Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft Stiitzen in unmittelbarer Nahe von regionalen Flachmooren;
Landschaften indirekt - Betroffenheit BLN-Gebiete Durchschneidet WNI Obj.Nr. WNI-Nr. 576011 Nothalten;
-Betroffenheit UNESCO-Gebiete Stiitzen in der Nahe von TWW-Objekten; durchschneidet
-Betroffenheit regionale oder kommunale Pflanzenschutzgebiet First
10% Schutzgebiete
30% indirekte Betroffenheit: méglicherweise Auswirkungen
aufschiitzenswerte Landschaft, Anlagenteilein Nahe
Allg. Schonung der Landschaft -Sichtbarkeit der Anlagen ausserhalb Siedlungsgebiet [hohe Stiitzen in Wald, mittlere Seillange Firstbahn
-Stérung von Sichtbeziehungen auf wichtige gut sichtbare, lange Waldschneisen im Bereich
Landschaftsteile Zusatzerschliessung Bort —Schreckfeld —First
25% -insb. "Hohlicht"-Abschnitte, Stiitzen im Bereich Zusatzerschliessung bestehende Linienfiihrung,
daher Vorbelastung
4 Stationen ausserhalb Siedlungsgebiet
Streckenteil Bort —Schreckfeld stark exponiert (Hohlicht)
Schonung des Ortsbilds -Sichtbarkeit Anlagen im Siedlungsgebiet V-Bahn Talstation gliedert sich heute optimal in das Ortsbild
-Nahe zu Ortsbildschutzgebieten, Baugruppen, ein, zusatzlicher Stationsaufbau oder Ergdnzung stort das
a3 schiitzenswerten Einzelobjekten harmonische architektonische Konzept
-insb. Stiitzenstandorte, Einpassung Stationen Stiitze in Siedlungsgebiet gut einsehbar an Ortseingang
Naturschutz Direkte Betroffenheit Lebensrdume / -Biotope, i TwWW, ibi i Talstation im Wi 1.1.-31.12., Keine
Arten von nationaler Bedeutung Jagd auf Wasservogel
- Ufervegetation Durchschneidet Wildruhezone mit Firstbahn und
-Vogelschutzreservate Zusatzerschliessung Bort —Schreckfeld —First mit mehreren
-Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte Stiitzen und teilweise Niederhaltung
Ao Wildtierbestande
- Artenschutzvertrage
70% -Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
- Gewadsser (auquatische Lebensrdume), Gewasserraum
Direkte Betroffenheit: Anlagenteile in Lebensrdumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensraume/Arten
30% A " . . . - ——=
Indirekte Betroffenheit Lebensraume / -Biotope, TWW, Stuitzenstandorte in Nahe Trockenstandorte
Arten von nationaler Bedeutung Stiitzen Firstbahn und Zusatzerschliessung Bort —Schreckfeld —
- Ufervegetation First in Moorhydrologischen Perimetern
-Vogelschutzreservate Stiitzenstandortein der Nahe von Schutzvertragsflichen
- Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte Sudetenmohrenfalter
Wildtierbestande
- Artenschutzvertrige
30% - Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
-Gewadsser (auquatische Lebensraume), Gewasserraum
Indirekte Betroffenheit: Anlagenteilein Lebensraumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensrdaume/Arten
Walderhaltung Erforderliche Rodungen Per fir te oder permanente Rodung an zahlreichen Stiitzenstandorten sowoh|
50% Stationen erforderlich (Flache?) fiir Firstbahn als auch Zutzatzerschliessung Bort —Schreckfeld —
First
30% Erforderliche Niederhalteservitute — Niederhalteservitute notwendig (Flache?) Niederhaltungim Bereich Linienfiihrung Zusatzerschliessung
Bort —Schreckfeld —First
Erforderliche Unterschreitungen der 30% Anlagen oder Anlagenteileim Waldabstand? (insb. zahlreiche Stiitzen und Station Bort in Waldabstand
Waldabstande Stationen)
Naturgefahren Gefahrdung der Stiitzen / Stationen Betroffenheit durch Naturgefahren, vorauss. Stationen entweder in gelbem oder keinem Gefahrengebiet
10% 100% e = 5 .
Eingriffstiefe Schutzmassnahmen Stiitzen in rotem Gefahrengebiet
Andere Rechte Dritter Uberfahrrechte Landwirtschaft 30% 2u sichernde Uberfahrrechte von Landwirtschaftlich | viele neue Uberfahrrechte erforderlich
genutzten Grundstiicken
Uberfahrrechte Bauzonen 2u sichernde Uberfahrrechte von und I nicht in Besitz der Firstbahn Erteilung
40% Gebauden der Baurechte durch die Grundeigentiimer notwendig
20 100% 7-12 Uberfahrten
Baurechte Stiitzen Zu sichernde Baurechte fiir Stiitzen in mehr Stiitzen (insbesondere fiir Zusatzanbindung Bort —
Landwir und insb. —First) =mehr Baurechte erforderlich
XS Baurechte nicht vorhanden
Baurecht Talstation nicht vorhanden
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Einwohnergemeinde Grindelwald: Planung Ersatz Firstbahn ecoptima
Variantenanalyse Linienfilhrung - Variante 5b enmasom
und Ti
Aufbau Analyse Analyse Var. 5b, Ter:
Nutzen Convenience/Komfort Erreichbarkeit aus Dorf/ anderen - (An-) Reisezeit kaum Hotelbetten und Para-Hotelerie in Gehdistanz
touristischen Gebieten -Umsteigekomfort Lage dezentral, ausserhalb Ortszentrum
- Attraktives Umfeld Ergdnzungsangebote in Talstation vorhanden
-Erganzungsangebote (Verpflegung, Einkauf, Freizeit) |Anreise OV von talauswarts kurz, Anreise aus Dorf ldnger
o kaum zusatzliche Kapazitéten in ¢
Spitzenzeiten
Barrierefreiheit
Neuerschliessung Waldspitz
40% Beforderungsqualitat -Wartezeiten, Attraktivitat Wartebereiche Attraktive Gestaltung Wartebereich moglich 4
-Anzahl Umsteigepunkte direkter Umstieg von Bahn auf Seilbahn und von Firstbahn auf V-
-Aussicht wahrend Fahrt Bahn (Seilbahn-Hub)
Aussicht gut, mittlere Fahrdauer
50% usitzliche Seilbahn/Sektion fiir i Bort— o
Schreckfeld —First erforderlich
keine Anbindung an Skipisten First, langer Umstieg Bus Seilbahn
Soziale Akzeptanz Region/Dorf Lageim Dorf 33% -"Dorfbahn" nahe am Dorfkern nein, jedoch durch gut erreichbar 2
. Entlastung Infrastruktur fir -"Ubernutzung" 6ffentlicher Raum vermeiden Verlagerung Hot-Spot von Ortszentrum in den Grund &
Einheimische das Ortszentrum wird dadurch entlastet, es besteht die Gefahr,
S3% dass sich das Ortszentrum weiter in den Grund verschiebt 2
40% Bauzeit - Belastung Bauemissionen mittlere Anzahl Stutzen Firstbahn 1.7
- Dauer Bauemissionen zusatzliche Station Waldspitz
- Belastung Bauverkehr Anbinung Bort —Schreckfeld —First viele Stiitzen
33% durch zusétzliche Bahn zur i Bort. a
hoch
direkte Anstdsser, direkte Emissionen
Marktattraktivitat Vielfaltigkeit Anspruch Gastesegmente -vielfltig: Angebot, Mantelnutzungen, Erschliessung, |die Bahn hat kaum Anbindung an das Dorfzentrum
50% Einzugsgebiet Talstation bietet schon heute Mantelnutzung, die zusétzlich 4
ergénzt werden kann, jedoch nur fiir Gaste der Seilbahn
Nachhaltigkeitempfinden = iger, Auftritt in [geringes igkei da Station ausserhalb des
20% Siedlung, Platzbediirfnisse, Infrastruktur) Dorfkerns 3
Verkehr auf Grund
50% Linienfiihrung ig durch bislang 2
unbelastetes Gebiet
neue Station in bislang wenig belastetem Gebiet
Betrieb Betriebliche Verfiigbarkeit -Vermeidungv. windigen Lagen Windstabilitat bis First gegeben
60% 100% windandfallige Verbindung Schreckfeld —First hat keinen 5 5.0
Einfluss auf Erreichbarkeit First
Gastelenkung / Personenfluss Gastelenkung 33% -Platzund Attraktivitat Raume fiir Warteschlangen /  |grossziigige Wartebereiche bestehen bereits und kénnen 5
- Riume erginzt werden -
Flexibilitat Fahrtzeiten 33% -Moglichkeit Virtual-Queues, interaktive Wartezeiten konnen im Bereich der heutigen Station der V-Bahn 5
40% Wartebereiche oder in neuem Stationsteil Firstbahn verbracht werden 43
Kurze Wege ~kurze, direkte Wegbeziehungen zu OV, Auto, keine direkten (6V und Fi ) au
33% Fusswege zum Dorf Dorfzentrum 3
Erschliessung MIV ohne Nutzung Dorfstrasse méglich
Technische Losung Ausfallzeit / Etappierbarkeit Ausfallzeit / Etappierbarkeit L angige Linienfl 8, oste Bau-und Linienfiihrung angigvon Linienfi
_-— 100% Abrissarbeiten Realisierung ist weitgehend im laufenden Betrieb méglich s 5o
Realisierung Zusatzanbindung Bort —Schreckfeld —First :
weitgehend ohne Betriebsunterbruch méglich
Grosse / Anzahl Stationen Landverbrauch /Kulturlandverbrauch -méglichst wenige Stationen und Stiitzen 2usétzliche Station Waldspitz erforderlich
-méglichst kleine Stationen/Stiitzen die Stiitzenanzahl fir die Firstbahn istim Vergleich relativ hoch
relativ lange Linienfiihrung Firstbahn (4.7km)
25% 100% 2usiitzliche Anbindung Bort ~Schreckfeld —First weiterhin 1 10
10 notwendig 20
Komplexitat Komplexitat Bau, Betrieb itét Anlagen, 4t Bahn =mittel
Gastelenkung Komplexitat Talstation = mittel
25% 100% Komplexitat Waldspitz = sehr hoch 1 1.0
Ideales Bahnsystem fiir diese Strecke ist die Drei-Seil-
Umlaufbahn (TRI-Line)
Investitionskosten 25% Investitionskosten 100% -Investitionskosten Linienfiihrung, Stationen sehr hoch 1 1.0
Raumplanung Verkehr MIV Erschliessung und Zugénglichkeit ab 33% -méglichst direkter, bestehender Anschluss direkter Anschluss an Kantonsstrasse 5
Kapazitit Strasse / zus. Belastung - Anschluss an ibergeordn. Strassennetz iiber Strassen | direkter Anschluss an Kantonsstrasse, Kapazitat Rothenegg
33% 33% mit Kapazitat und geeigneten Querschnitten etc. fraglich a4 4.0
Parkierung -bestehendes Parkhaus oder Platz fiir neues Parkhaus |bestehendes Parkhaus, Kapazitat Spitzentage zu gering,
33% PR oo 3
im naheren Umfeld Aufstockung kaum méglich
Verkehr OV Anbindung Uberregional 30% -Anbindungan BOB direkte Anbindung 5
i Regional / Lokal 20% an Ortsbus/WAB an mehrere Ortsbusse, WAB in 3
33% | Kapazitat OV/Machbarkeit zus. — Kapazitit der O\ Kapazitat vorhanden 5 a5
30 Angebot - Potenzial Kapazitatserhéhung OV-Anbindung Ausbau Kapazitat geplant 93
Umsteigekomfort / Attraktivitat 25% -bequemes Umsteigen von/zu OV, Férderung OV Direkter Umstieg von Bus und Bahn méglich 3
ogli modal Split) uber MIV Bahn oder Bus erforderlich aus Dorfzentrum
Konformitat / Machbarkeit Richt-und Konformitat / erforderliche echtliche Grundlagen fir Talstation nicht in Bauzone, aber umgeben von Siedlung
Nutzungsplanung Anpassungen Kommunal Seilbahn Waldspitz und Linienfiihrung nicht in UeO
EC% f £ mitst  |iibrige Stationenin UeO i
arke/ islast fur
EEL) Konformitat / erforderliche i undlagen fiir p: g Intensiver et und F neue 10
Anpassungen regional & kantonal 0% Seilbahn Linienfiihrung erforderlich a
f & mitat
drke/ islast fur
Umweltrecht Landschafts-und Ortsbildschutz Betroffenheit schitzenswerte -Betroffenheit Moorlandschaft Durchschneidet Wildtierkorridor sowohl fiir Firstbahn als auch
Landschaften direkt - Betroffenheit BLN-Gebiete i Bort. First
-Betroffenheit UNESCO-Gebiete Durchschneidet WNI Obj.Nr. WNI-Nr. 576011 Nothalten
= it regional Stiitzen im Pflanzenschutzgebiet First
KEED i Stiitzen in kommunaler Moorlandschaft 3
Direkte Betroffenheit: Anlagenteilein der
i ten Landschaft, stérende Auswirkungen
auflLandschaft
Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft Stutzenin Néhe von regi
Landschaften indirekt -Betroffenheit BLN-Gebiete sowie TWW-Objekten
- Betroffenheit UNESCO-Gebiete Stiitzen in Gebieten unbestimmter Waldlebensraume
-Betroffenheit regionale oder kommunale
10% i 3
indirekte Betroffenheit: moglicherweise
o Auswirkungen auf schiitzenswerte Landschatt, 2
Anlagenteilein Nahe
Allg. Schonung der Landschaft ichtbarkeit der Anlagen in Wald, mitt Firstbahn
-Stérungvon Sichtbeziehungen auf wichtige gut sichtbare, lange Waldschneisen im Bereich
Landschaftsteile Zusatzerschliessung Bort —Schreckfeld —First
25% -insb. "Hohlicht"-Abschnitte, Stiitzen im Bereich i inienfiihrung, 1
daher Vorbelastung
5 Stationen ausserhalb Siedlungsgebiet
Streckenteil Bort —Schreckfeld stark exponiert (Hohlicht)
Schonung des Ortsbilds ichtbarkeit Anlagen im Siedlungsgebiet V-Bahn Talstation gliedert sich heute optimal in das Ortsbild
-Nahe zu Ortsbi i gruppen, ein, i i oder tort das
schiitzenswerten Einzelobjekten i
25% -insb. St te, Ei tationen Stiitze in Siedlungsgebiet gut einsehbar an Ortseingang i
Station Waldspitz einsehbar von Teilen des Siedlungsgebiets
und g Yl . :
Naturschutz Direkte Betroffenheit Lebensrdume / Biotope, i TwWwW, Talstation im 1.1.-31.12., Keine
Arten von nationaler Bedeutung Jagd auf Wasservogel
- Ufervegetation Durchschneidet Wildruhezone mit Firstbahn und
-Vogelschutzreservate Zusatzerschliessung Bort —Schreckfeld —First mit mehreren
40 - Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte Stiitzen und teilweise Niederhaltung 69
Wildtierbestande Stiitzen in kommunaler Moorlandschaft
- Artenschutzvertrage
70% -Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung 2
L i L el Gewasserraum
v it . .
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensrdume/Arten
0% Indirekte Betroffenheit Lebensraume / Biotope, i TwWw, {0} tein Nahe te Z0
Arten von nationaler Bedeutung Stutzen Firstbahn und i Bort
- Ufervegetation First in Moorhydrologischen Perimetern
-Vogelschutzreservate i tein der Nahe von Schutzvertragsflichen
- Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte Sudetenmohrenfalter
Wildtierbestande
- Artenschutzvertrage
30% -Biotopevon regionaler oder lokaler Bedeutung 2
cl i L a Gewdsserraum
Indirekt i ilein L
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensrdume/Arten
Walderhaltung Erforderliche Rodungen Per fir Stu te oder di an i U ten sowohl
50% Stationen erforderlich (Fldche?) fiir Firstbahn alsauch i Bort 1
First
30% Erforderliche Niederhalteservitute 20% Niederhalteservitute notwendig (Flache?) Niederl im Bereich Lini 3 1.4
Bort —Schreckfeld —First
Erforderliche Unterschreitungen der 30% Anlagen oder ileim (insb. i i Station Waldspitz und Station Bort in 1
ai i Waldal
Naturgefahren 1oy  Gefahrdung der Stiitzen /Stationen — Betroffenheit durch Naturgefahren, vorauss. Station Waldspitzin rotem Gefahrengebiet X 10
Eingriffstiefe Schutzmassnahmen Stiitzen in rotem Gefahrengebiet ;
1 20
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Einwohnergemeinde Grindelwald: Planung Ersatz Firstbahn

ecoptima

Variantenanalyse Linienfiihrung - Variante 5c Conmauor
(o] und
Aufbau Analyse Analyse Var. 5c. Terminal —Bodmi
Nutzen Convenience/Komfort Erreichbarkeit aus Dorf / anderen - (An-) Reisezeit kaum Hotelbetten und Para-Hotelerie in Gehdistanz
touristischen Gebieten -Umsteigekomfort Lage dezentral, ausserhalb Ortszentrum trotz Anbindung Dorf
- Attraktives Umfeld im Bodmi
- Ergénzungsangebote (Verpflegung, Einkauf, Freizeit) |Erganzungsangebotein Talstation vorhanden
50% Anreise OV von talauswirts kurz, Anreise aus Dorflénger
Parkhaus kaum zusétzliche K itaten in
Spitzenzeiten
40% Barrierefreiheit 4
Beforderungsqualitat - Wartezeiten, Attraktivitat Wartebereiche Attraktive Gestaltung Wartebereich moglich
- Anzahl Umsteigepunkte direkter Umstieg von Bahn auf Seilbahn und von Firstbahn auf V-
- Aussicht wahrend Fahrt Bahn (Seilbahn-Hub)
50% Aussicht gut, lange Fahrdauer
Erlebnisbahn Schreckfeld —First
Beste Anbindung an Skipisten durch Station Bodmi
Soziale Akzeptanz Region/Dorf Identifikation: Lageim Dorf 33% -"Dorfbahn” nahe am Dorfkern nein, jedoch durch Bahnanbindung gut erreichbar
T Entlastung Infrastruktur fiir - "Ubernutzung" 6ffentlicher Raum vermeiden Verlagerung Hot-Spot von Ortszentrum in den Grund o5
Einheimische 33% das Ortszentrum wird dadurch entlastet, es besteht die Gefahr,
dass sich das Ortszentrum weiter in den Grund verschiebt
40% 2.0
Bauzeit - Belastung Bauemissionen mittel bis hohe Anzahl Stiitzen Firstbahn
33% -Dauer Bauemissionen zusatzliche Station Bodmi
- Belastung Bauverkehr viele direkte Anstosser, direkte Emissionen
Marktattraktivitat Vielfaltigkeit Anspruch Géstesegmente - vielfaltig: Angebot, Mantelnutzungen, Erschliessung, |dieBahn hat keine Anbindung an das unmittelbare
Einzugsgebiet Dorfzentrum
0% Talstation bietet schon heute Mantelnutzung, die usitzlich
erganzt werden kann, jedoch nur fiir Géste der Seilbahn
20% Nachhaltigkeitempfinden -Nachhaltiger, selbst Auftritt in [geringes Nachhaltigkei durch itzliche Station 25
Siedlung, Platzbediirfnisse, Infrastruktur) Bodmi (Landverbrauch) und grosser Auswirkung auf das
Ortsbild
50% Konzentration Verkehr auf Rothenegg Grund
Linienfiihrung indig durch bislang wei
unbelastetes Gebiet
Betrieb Betriebliche Verfiigbarkeit ( -Vermeidungv. windigen Lagen Windstabilitat bis First gegeben
60% 100% windandféllige Verbindung Schreckfeld —First hat keinen 5.0
Einfluss auf Erreichbarkeit First
Gastelenkung / Personenfluss Gastelenkung 33% -Platzund Attraktivitit Rdume fiir Warteschlangen /  |grossziigige Wartebereiche bestehen bereits und kénnen
Raume erganzt werden
10 Flexibilitét Fahrtzeiten 339% - Méglichkeit Virtual-Queues, interaktive Wartezeiten konnen im Bereich der heutigen Station der V- 49
Wartebereiche Bahn oder in neuem Stationsteil Firstbahn verbracht werden
40% i urze Wege -kurze, direkte Wegbeziehungen zu OV, Auto, keine direkten Wegbeziehungen (OV und Fusswege) aus 47
Fusswege zum Dorf Dorfzentrum, jedoch durch Station Bodmi aus oberstem
33% Dorfteil
Erschliessung MIV ohne Nutzung Dorfstrasse méglich
Technische Lésung Ausfallzeit / Etappierbarkeit Ausfallzeit / Etappierbarkeit -1 ingige Li ihrung, Gste Bau-und Li ihrung angigvon Linienfiihrung.
Abrissarbeiten Realisierung ist weitgehend im laufenden Betrieb moglich
258 s Realisierung Zusatzanbindung Bort — Schreckfeld — First a0
weitgehend ohne Betriebsunterbruch méglich
Grosse / Anzahl Stationen Landverbrauch /Kulturlandverbrauch - maglichst wenige Stationen und Stiitzen 2usatzliche Station Bort erforderlich
25% 100% - méglichst kleine Stationen/Stiitzen dieStiitzenanzahl ist hoher als bei anderen 3S-Losungen 1.0
sehr lange Linienfiihrung (Skm)
10 Komplexitat Komplexitat Bau, Betrieb - i itat Anlagen, Er i , it Bahn =hoch 20
Gastelenkung Komplexitat Talstation =mittel
Komplexitét Bodmi =mittel aber aufwénidg
25% 100% Ideales Bahnsystem fiir diese Strecke st die Einseil- 1.0
Umlaufgondelbahn
Durch zusaztliche Mittelstation Drei-Seil-Umlaufbahn Kosten-
/Nutzenverhiltnis schlecht
Investitionskosten 25% Investitionskosten 100% - Investitionskosten Linienfiihrung, Stationen sehr hoch 1.0
Raumplanung Verkehr MIV Erschliessung und Zugénglichkeit ab 33% -moglichst direkter, bestehender Anschluss direkter Anschluss an Kantonsstrasse
Kantonsstrasse iibergeordnetes Strassennetz
Kapazitat Strasse / zus. Belastung - Anschluss an iibergeordn. Strassennetz iiber Strassen |direkter Anschluss an Kantonsstrasse, Kapazitit Rothenegg
33% 33% mit Kapazitit und geeigneten Querschnitten etc. fraglich 4.0
Parkierung -bestehendes Parkhaus oder Platz fiir neues Parkhaus  |bestehendes Parkhaus, Kapazitat Spitzentage zu gering,
33% - P
im naheren Umfeld Aufstockung kaum méglich
Verkehr OV Anbindung Uberregional 30% - Anbindung an BOB direkte Anbindung
Anbindung Regional / Lokal 20% - Anbindung an Ortsbus/WAB Anbindung an mehrere Ortsbusse, WAB in Fussdistanz
339 Kapazitat OV / Machbarkeit zus. 25% - Bestehende Kapazitat der f)V—A@mdung Kapazitat vorhanden 43
30 Angebot - Potenzial Kapazitatserhéhung OV-Anbindung Ausbau Kapazitit geplant 103
Umsteigekomfort / Attraktivitat 25% -bequemes Umsteigen von/zu OV, Férderung OV Direkter Umstieg von Bus und Bahn méglich
(Méglichkeiten modal Split) gegeniiber MIV. Bahn oder Bus erforderlich aus Dorfzentrum
Konformitat / Machbarkeit Richt-und Konformitit / erforderliche ~bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir Talstation nicht in Bauzone, aber umgeben von Siedlung
Nutzungsplanung Anpassungen Kommunal 50% Seilbahn brige Stationen in Bauzone, respektive UeO, wobei Bodmi
= f f. mitat  |keine entsprechenden Bauten vorsieht
- Eingriffsstarke / Nachweislast fir Anpassungen
33%  Xonformitat / erforderiiche “bestehende planungsrechtliche Grundlagen fir Intensiver et und F neue Z0
Anpassungen regional & kantonal Seilbahn Linienfiihrung erforderlich
HE B f £, mitat
- Eingriffsstarke / Nachweislast fiir Anpassungen
Umweltrecht Landschafts- und Ortsbildschutz Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft Durchschneidet Wildtierkorridor (max. 1 Stiitze)
Landschaften direkt - Betroffenheit BLN-Gebiete Durchschneidet WNI Obj.Nr. 576010 Milibach
- Betroffenheit UNESCO-Gebiete Stiitzen im Pflanzenschutzgebiet First
- Betroffenheit regionale oder kommunale Stiitzen in kommunaler Moorlandschaft
40% Schutzgebiete
Direkte Betroffenheit: Anlagenteilein der
schiitzenswerten Landschaft, storende Auswirkungen
aufLandschaft
Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft Stiitzen in Nahe von regionalen Flachmooren sowie TWW-
Landschaften indirekt -Betroffenheit BLN-Gebiete Objekten
-Betroffenheit UNESCO-Gebiete
- Betroffenheit regionale oder kommunale
10% Schutzgebiete
indirekte Betroffenheit: maglicherweise Auswirkungen
aufschiitzenswerte Landschaft, Anlagenteilein Nahe
30% 2.6
Allg. Schonung der Landschaft - Sichtbarkeit der Anlagen ausserhalb Siedlungsgebiet |hohe Stiitzen
-Stérung von Sichtbeziehungen auf wichtige lange Seillange
Landschaftsteile minimale Gondelanzahl
-insb. "Hohlicht"-Abschnitte, Stiitzen keine Waldschneisen
25% teilweise parallel zu bestehender Linienfiihrung, daher
Vorbelastung
4 Stationen ausserhalb Siedlungsgebiet (inkl. Schreckfeld)
Streckenteile kaum exponiert
Schonung des Ortsbilds -Sichtbarkeit Anlagen im Siedlungsgebiet V-Bahn Talstation gliedert sich heute optimal in das Ortsbild
- Nahe zu Ortsbildschutzgebieten, Baugruppen, ein, zusitzlicher Stationsaufbau oder Erganzung stért das
schitzenswerten Einzelobjekten harmonische architektonische Konzept
25% -insb. Stiitzenstandorte, Einpassung Stationen mehrere Stiitzen und neue Station Bodmi in Siedlungsgebiet
und gut einsehbar von Teilen des Siedlungsgebiets und
liegender Seite (Mannli Kleine
Naturschutz Direkte Betroffenheit Lebensrdume / -Biotope, i TWW, Talstation im 1.1.-31.12,, Keine
Arten von nationaler Bedeutung Jagd auf Wasservégel
- Ufervegetation gef. Stiitzein Wildruhezone
40 -Vogelschutzreservate keine Niederhaltung 130
- Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte Stiitzen in kommunaler Moorlandschaft
Wildtierbestéande
- Artenschutzvertrage
70% - Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
- Gewasser (auguatische Lebensraume), Gewasserraum
Direkte Betroffenheit: Anlagenteile in Lebensrdumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensraume/Arten
30% . 33
Indirekte Betroffenheit Lebensraume / ~Biotope, iete, TWW, Stiitzen in Moorhydrologi inweisperimetern
Arten von nationaler Bedeutung Stiitzenstandortein der Nahe von Vertragsflachen
- Ufervegetation
-Vogelschutzreservate aquatischer Lebensraum Nihe Zwischenstation Bort (Teich,
- Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte Bach)
Wildtierbestéande
- Artenschutzvertrage
30% - Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
- Gewsser (auquatische Lebensraume), Gewésserraum
Indirekte Betroffenheit: Anlagenteilein Lebensraumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensriume/Arten
Walderhaltung Erforderliche Rodungen 50% Permanente Rodungen fiir Stitzenstandorte oder gef. temporére und/oder permanente Rodung im Bereich von 1 -
Stationen erforderlich (Flche?) 3 Stutzen erforderlich
30% Erforderliche Niederhalteservitute 20% Niederhalteservitute notwendig (Flache?) Niederhaltung nicht erforderlich 39
Erforderliche Unterschreitungen der 30% Anlagen oder Anlagenteileim Waldabstand? (insb. mehrere Stiitzen, Talstation und Station Bort in Waldabstand
Waldabstande Stationen)
Naturgefahren Gefihrdung der Stiitzen / Stationen Betroffenheit durch Naturgefahren, vorauss. Station Bodmi in blauem Gefahrengebiet
Eingriffstiefe Schutzmassnahmen iibrige Stationen entweder in gelbem oder keinem
10% 100% Gefahrengebiet 3.0
im Bereich der Stiitzen gewisse Gefahrdungsbereiche aber
|6sbar
Andere Rechte Dritter Uberfahrrechte Landwirtschaft 30% zu sichernde Uberfahrrechte von Landwirtschaftlich  |viele neue Uberfahrrechte erforderlich
genutzten Grundstiicken
Uberfahrrechte Bauzonen zu sichernde Uberfahrrechte von Bauzonen und Grundstiicke Talstation nicht in Besitz der Firstbahn Erteilung
40% Gebauden der durch dieGr i u i
7-12 Uberfahrten
20 100% . . . . ot . L 3 60
Baurechte Stiitzen Zu sichernde Baurechte fiir Stiitzen in zusétzliche Station Bodmi, kein Baurecht vorhanden
Landwirtschaftszonen und insb. Bauzonen mehr Stiitzen =mehr Baurechte in oder nahe an Bauzone
30% erforderlich
Baurechte nicht vorhanden
Baurecht Talstation nicht vorhanden
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ecoptima

Variantenanalyse Linienfiihrung - Variante 5d Kommauern
[o] und Ti
Aufbau Analyse Analyse Var. 5d. Terminal — Bort —First
Nutzen Convenience/Komfort Erreichbarkeit aus Dorf/anderen - (An-) Reisezeit kaum Hotelbetten und Para-Hoteleriein Gehdistanz
touristischen Gebieten - Umsteigekomfort Lage dezentral, ausserhalb Ortszentrum
- Attraktives Umfeld Ergdnzungsangebote in Talstation vorhanden
50% - Ergdnzungsangebote (Verpflegung, Einkauf, Freizeit) [Anreise OV von talauswarts kurz, Anreise aus Dorfanger
Parkhaus bestehend, kaum zusitzliche Kapazitaten in
Spitzenzeiten
Barrierefreiheit
40% = e - P - - " = 4
Beférderungsqualitit - Wartezeiten, Attraktivitat Wartebereiche Attraktive Gestaltung Wartebereich méglich
-Anzahl Umsteigepunkte direkter Umstieg von Bahn auf Seilbahn und von Firstbahn auf V-
- Aussicht wihrend Fahrt Bahn (Seilbahn-Hub)
50% Aussicht gut, mittlere Fahrdauer
Erlebnisbahn Schreckfeld —First
keine Anbindung an Skipisten First, langer Umstieg Bus Seilbahn
20 Soziale Akzeptanz Region/Dorf Identifikation: Lageim Dorf 33% -"Dorfbahn" nahe am Dorfkern nein, jedoch durch Bahnanbindung gut erreichbar 67
Entlastung Infrastruktur fir -"Ubernutzung" 6ffentlicher Raum vermeiden Verlagerung Hot-Spot von Ortszentrum in den Grund
Einheimische 339 das Ortszentrum wird dadurch entlastet, es besteht die Gefahr,
dass sich das Ortszentrum weiter in den Grund verschiebt
40% 2.7
Bauzeit - Belastung Bauemissionen geringe Anzahl Stiitzen Firstbahn
33% - Dauer Bauemissionen Baustellenanzahl ist gering, zusitzliche Stiitzeim Wohngebiet
- Belastung Bauverkehr direkte Anstosser, direkte Emissionen
Marktattraktivitat Vielfaltigkeit Anspruch Gastesegmente -vielfaltig: Angebot, Mantelnutzungen, Erschliessung, |die Bahn hat kaum Anbindungan das Dorfzentrum
50% Einzugsgebiet Talstation bietet schon heute Mantelnutzung, die zusétzlich
ergénzt werden kann, jedoch nur fiir Gaste der Seilbahn
20% Nachhaltigkeitempfinden - Nachhaltiger, selbstbewusster Auftritt (Eil 1gin |mittleres Nachhalti den, da Station ausserhalb des 35
Siedlung, Platzbediirfnisse, Infrastruktur) Dorfkerns E
50% Konzentration Verkehr auf Rothenegg Grund
Linienfihrungteilweise durch bislang weitgehend unbelastetes
Gebiet
Betrieb Betriebliche Verfiigbarkeit (Windstabilitét) Windstabilitat -Vermeidung v. windigen Lagen Windstabilitat bis First gegeben
60% 100% windandfallige Verbindung Schreckfeld —First hat keinen 5.0
Einfluss auf Erreichbarkeit First
Gistelenkung / Personenfluss Gistelenkung 33% -Platzund Attraktivitat Raume fiir Warteschlangen /  |grossziigige Wartebereiche bestehen bereits und kénnen
10 Raume erganzt werden 47
Flexibilitat Fahrtzeiten 33% -Moglichkeit Virtual-Queues, interaktive Wartezeiten konnen im Bereich der heutigen Station der V-
40% Wartebereiche Bahn oder in neuem Stationsteil Firstbahn verbracht werden 4.3
Kurze Wege -kurze, direkte Wegbeziehungen zu OV, Auto, keine direkten bezi 1gen (OV und ge) aus
33% Fusswege zum Dorf Dorfzentrum
Erschliessung MIV ohne Nutzung Dorfstrasse moglich
Technische Losung Ausfallzeit / Etappierbarkeit Ausfallzeit / Etappierbarkeit -1 angige Linienfiihrung, Bau-und Linienfiihrung unabhéngig von bestehender Linienfiihrung
S5 A Abrissarbeiten Realisierung ist weitgehend im laufenden Betrieb méglich 56
Realisierung Zusatzanbindung Bort —Schreckfeld —First .
weitgehend ohne Betriebsunterbruch méglich
Grosse / Anzahl Stationen Landverbrauch / Kulturlandverbrauch - moglichst wenige Stationen und Stiitzen die Anzahl Stationen bleibt gleich wie heute
25% 100% -maéglichst kleine Stationen/Stiitzen dieStiitzenanzahl ist mittel 5.0
10 relativ direkte aber dennoch lange Linienfiihrung (5km) 40
Komplexitat Komplexitat Bau, Betrieb -technische | at Anlagen, Erschli g, itat Bahn = mittel
B G Gastelenkung Komplexitat Talstation = mittel A8
Ideales Bahnsystem fiir diese Strecke ist die Drei-Seil- -
Umlaufbahn
Investitionskosten 25% Investitionskosten 100% - Investitionskosten Linienfiihrung, Stationen mittel bis hoch 2.0
Raumplanung Verkehr MIV Erschliessung und Zuganglichkeit ab 33% -maoglichst direkter, bestehender Anschluss direkter Anschluss an Kantonsstrasse
Kantonsstrasse ibergeordnetes Strassennetz
Kapazitét Strasse / zus. Belastung - Anschluss an tibergeordn. Strassennetz tiber Strassen |direkter Anschluss an Kantonsstrasse, Kapazitat Rothenegg
33% 33% mit Kapazitét und geeigneten Querschnitten etc. fraglich 4.0
Parkierung 33% - bestehendes Parkhaus oder Platz fiir neues Parkhaus | bestehendes Parkhaus, Kapazitit Spitzentage zu gering,
im naheren Umfeld Aufstockung kaum méglich
Verkehr OV Anbindung Uberregional 30% -Anbindung an BOB direkte Anbindung
Anbindung Regional / Lokal 20% - Anbindung an Ortsbus/WAB Anbindung an mehrere Ortsbusse, WAB in Fussdistanz
33% Kapazitat OV / Machbarkeit zus. 25% - hende Kapazitit der O n Kapazitat vorhanden 43
30 Angebot - Potenzial Kapazitatserhhung OV-Anbindung Ausbau Kapazitat geplant 108
Umsteigekomfort / Attraktivitat 25% -bequemes Umsteigen von/zu OV, Férderung OV Direkter Umstieg von Bus und Bahn méglich
(Méglichkeiten modal Split) gegenuiber MIV Bahn oder Bus erforderlich aus Dorfzentrum
Konformitét / Machbarkeit Richt-und Konformitét / erforderliche -bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir Talstation nicht in Bauzone, aber umgeben von Siedlung, iibrige
Nutzungsplanung Anpassungen Kommunal Seilbahn Stationen in Bauzone, respektive UeO
50% P
- Anpassungsbedarf kommunal f. Zonenkonformitat
- Eingriffsstarke / Nachweislast fiir Anpassungen
S Konformitat / erforderliche -bestehende planungsrechtliche Grundlagen fiir Anpassung Intensiverholungsgebiet und Festsetzung neue 2
Anpassungen regional & kantonal Seilbahn Linienfiihrung erforderlich
EC - Anpassungsbedarf kommunal f. Zonenkonformitat
- Eingriffsstérke / Nachweislast fiir Anpassungen
Umweltrecht Landschafts- und Ortsbildschutz Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft Durchschneidet Wildtierkorridor (max. 1 Stiitze)
Landschaften direkt - Betroffenheit BLN-Gebiete Durchschneidet WNI Obj.Nr.576011 Nothalten; Stiitzen im
- Betroffenheit UNESCO-Gebiete Pflanzenschutzgebiet First; Stiitzen in kommunaler
- Betroffenheit regionale oder kommunale Moorlandschaft gemass BauG
40% Schutzgebiete
Direkte Betroffenheit: Anlagenteile in der
schiitzenswerten Landschaft, stérende Auswirkungen
auf Landschaft
Betroffenheit schiitzenswerte - Betroffenheit Moorlandschaft Stitzen in N&he von regionalen Flachmooren
Landschaften indirekt - Betroffenheit BLN-Gebiete Stiitzen in der Ndhe von TWW-Objekten
- Betroffenheit UNESCO-Gebiete
- Betroffenheit regionale oder kommunale
10% Schutzgebiete
indirekte Betroffenheit: moglicherweise Auswirkungen
30% aufschiitzenswerte Landschaft, Anlagenteile in Nahe 2.6
Allg. Schonung der Landschaft -Sichtbarkeit der Anlagen ausserhalb Siedlungsgebiet |hohe Stiitzen
-Stérung von Sichtbeziehungen auf wichtige lange Seillinge
Landschaftsteile minimale Gondelanzahl
-insb. "Hohlicht"-Abschnitte, Stiitzen keine Waldschneisen
25% teilweise parallel zu bestehender Linienfiihrung, daher
Vorbelastung
4 Stationen ausserhalb Siedlungsgebiet (inkl. Schreckfeld)
Streckenteile kaum exponiert
Schonung des Ortsbilds -Sichtbarkeit Anlagen im Siedlungsgebiet V-Bahn Talstation gliedert sich heute optimal in das Ortsbild
-Nahe zu Ortsbildschutzgebieten, Baugruppen, ein, zusatzlicher Stationsaufbau oder Ergénzung stért das
23 schiitzenswerten Einzelobjekten harmonische architektonische Konzept
-insb. Stuitzenstandorte, Einpassung Stationen mehrere Stitzen in Siedlungsgebiet und gut einsehbar
Naturschutz Direkte Betroffenheit Lebensrdume / - Biotope, bi TWW, hibi 1gebiete |Talstation im kantonalen Wildschutzgebiet 1.1.-31.12., Keine
Arten von nationaler Bedeutung Jagd auf Wasservigel
- Ufervegetation ggf. Stutzein Wildruhezone
-Vogelschutzreservate keine Niederhaltung
40 - Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, Stutzen in Moorlandschaft 138
Wildtierbesténde
- Artenschutzvertrage
70% -Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
- Gewdsser (auquatische Lebensrdume), Gewéasserraum
Direkte Betroffenheit: Anlagenteile in Lebensrdaumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensrdume/Arten
30% 23
Indirekte Betroffenheit Lebensrdume / - Biotope, i TWW, gebiete |Stiitzen in Moorhydrologischen Perimetern
Arten von nationaler Bedeutung Stiitzenstandorte in der Nahe von Schutzvertragsflichen
- Ufervegetation Sudetenmohrenfalter aquatischer Lebensraum Nahe
-Vogelschutzreservate Zwischenstation Bort (Teich, Bach)
- Wildtierschutzgebiete, Wildruhezone, bekannte
Wildtierbestdnde
- Artenschutzvertrage
30% - Biotope von regionaler oder lokaler Bedeutung
- Gewdsser (auquatische Lebensraume), Gewasserraum
Indirekte Betroffenheit: Anlagenteilein Lebensraumen
oder Gebieten mit Vorkommnissen, oder
wahrscheinliche Auswirkungen auf
Lebensrdume/Arten
Walderhaltung Erforderliche Rodungen 50% Permanente Rodungen fiir Stitzenstandorte oder ggf. temporére und/oder permanente Rodung im Bereich von 1 -
Stationen erforderlich (Flache?) 3 Stuitzen erforderlich
30% Erforderliche Niederhalteservitute 20% Niederhalteservitute notwendig (Flache?) Niederhaltung nicht erforderlich 3.9
Erforderliche Unterschreitungen der 30% Anlagen oder Anlagenteile im Waldabstand? (insb. mehrere Stiitzen, Talstation und Station Bort in Waldabstand
Waldabsténde Stationen)
Naturgefahren Gefahrdung der Stiitzen / Stationen Betroffenheit durch Naturgefahren, vorauss. Stationen entweder in gelbem oder keinem Gefahrengebiet
10% 100% Eingriffstiefe Schutzmassnahmen im Bereich der Stiitzen gewisse Gefahrdungsbereiche aber 5.0
|8sbar
Andere Rechte Dritter Uberfahrrechte Landwirtschaft 30% zu sichernde Uberfahrrechte von Landwirtschaftlich  |viele neue Uberfahrrechte erforderlich
genutzten Grundstiicken
Uberfahrrechte Bauzonen zu sichernde Uberfahrrechte von Bauzonen und Grundstiicke Talstation nicht in Besitz der Firstbahn Erteilung
40% Gebduden der Baurechte durch die Grundeigentiimer notwendig
20 100% 7-12 Uberfahrten 3 60
Baurechte Stiitzen Zu sichernde Baurechte fiir Stiitzen in mehr Stitzen i ein oder nahean mehr
Landwirtschaftszonen und insb. Bauzonen Baurechte erforderlich
30% a
Baurechte nicht vorhanden
Baurecht Talstation nicht vorhanden
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Analyse Var. 5b. Terminal - Analyse Var. 5c. Terminal —-Bodmi— Analyse Var. 5d. Terminal — Bort—

Analyse Var. 1 Gydisdorf—Bort—  Analyse Var. 2 Furenmatte —Bort— Analyse Var. 3 Locherboden—Bort—  Analyse Var. 4 Staahlisboden —

Analyse Var. 5a. Terminal —First

Schreckfeld —First First First Schreckfeld —First Waldspitz—First Bort —First First
iiberkategorie Gewichtung Kategorie Punkteza!hl Uberkat. Punkteza.hl Uberkat. Punkteza.hl Uberkat. Punkteza.hl Uberkat. Punkteze{hl Uberkat. Punkteza.hl Uberkat. Punkteza!hl Uberkat. Punkteza.hl Uberkat.
Kategorie Kategorie Kategorie Kategorie Kategorie Kategorie Kategorie Kategorie
Convenience/Komfort 2.5 5.0 2.0 1.5 4.0 4.0 4.0 4.0
Nutzen 20 Soziale Akzeptanz Region/Dorf 3.0 56 4.0 92 2.0 40 2.0 36 2.3 65 1.7 57 2.0 58 2.7 67
Marktattraktivitat 3.0 5.0 2.0 2.0 35 3.0 2.5 35
Betriebliche Verflgbarkeit 3.0 5.0 5.0 4.0 5.0 50 5.0 5.0
(Windstabilitat)
Betrieb 10 29 50 41 35 47 47 49 47
Géstelenkung / Personenfluss 2.7 5.0 2.7 2.7 4.3 4.3 4.7 4.3
Ausfallzeit / Etappierbarkeit 1.0 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0 5.0
Grosse / Anzahl Stationen 1.0 5.0 3.0 4.0 3.0 1.0 1.0 5.0
Technische Losung 10 25 40 38 43 35 20 20 40
Komplexitat 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 1.0 1.0 4.0
Investitionskosten 4.0 2.0 3.0 4.0 2.0 1.0 1.0 2.0
Verkehr MIV 23 4.0 3.7 2.3 4.0 4.0 4.0 4.0
Raumplanung 30 Verkehr OV 2.5 98 5.0 130 1.7 69 1.7 55 43 108 43 93 43 103 43 108
Konformitat / Machbarkeit 50 4.0 15 15 25 1.0 2.0 2.5
Richt- und Nutzungsplanung
Landschafts- und
33 43 2.5 33 2.5 2.0 2.6 2.6
Ortsbildschutz
Naturschutz 3.0 4.0 4.0 2.0 2.0 2.0 33 33
Umweltrecht 40 109 169 145 123 86 69 130 138
Walderhaltung 2.2 4.2 3.9 4.0 1.7 14 3.9 3.9
Naturgefahren 2.0 5.0 5.0 3.0 3.0 1.0 3.0 5.0






