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Rahmenbedingungen
- Areale Gemeindeverwaltung und Barplatz
kénnen einbezogen werden
- Flache Barplatz soll fir Events freigespielt werden
- Parking fiir 200-250 Fahrzeuge

Annahmen / generelle Bemerkungen

- Kosten Landerwerb und Gebaudeabbriiche
nicht berlicksichtigt

- Bei den Baugruben wurden die Gesamtkosten
ermittelt (Synergien mit weiteren Gebaudeteilen
der Talstation nicht bercksichtigt)

- Kosten Ersatzneubau Gemeindeverwaltung
bei Variante 9 nicht bericksichtigt

- Baukosten fiir Anlieferung nicht enthalten

- Kostengenauigkeit +/- 30%

V5
Parking Furenmatta
Busterminal Furenmatta oberirdisch

\']
Parking Furenmatta
Busterminal Bérplatz / Dorfstrasse oberirdisch

\'C]
Parking Sandigestutz
Busterminal Furenmatta unterirdisch

V10
Parking und Busterminal Furenmatta unterirdisch
mit Erschli 1g ab Spill: asse

Vi1
Parking und Busterminal Furenmatta unteriridisch
mit separater Erschliessung ab Dorfstrasse

V12
Parking Furenmatta
Busterminal Barplatz unterirdisch

.

Variantenbeschriebe

Variantenbewertung

Parking Furenmatta:

- Unterirdisches Parking auf 3 Ebenen (Level 0/-1/-2)
mit 204 Parkplatzen, Einbahnregime mit seitl. Rampen

- 26 Personal-PP im Level 0 Ost

- Anlieferung mit LKW im Level 0

- Zufahrt PW und Anlieferung ab Spillstattstrasse

- Max. Aushubtiefe ca. 21m

Busterminal Furenmatta oberirdisch:

- Einbahnverkehr ab Spi in Richtung Dorfstrasse

- Je 1 Wartekante 19 m / 12m vor Talstation

- Je 1 Haltekante 19m / 12m / 1 vor Bahnhofgebaude

- 2 Haltekanten 12m in Zufahrtsrampe

3 Taxiplatze und 3 Kiss & Ride Parkplatze Dorfstrasse / Hotelbus
2 Haltekanten Reisecars Sandigestutz

8 Parkplatze Reisecars Sandigestutz wie bestehend

Parking Furenmatta:
- Unterirdisches Parking auf 2 Ebenen (Level -1/-2)
mit 200 Parkplatzen, Einbahnregime mit seitl. Rampen
- 22 Personal-PP im Level -1 West
- Anlieferung mit LKW im Level -1
- Zufahrt PW und Anlieferung ab Spillstattstrasse
- Max. Aushubtiefe ca. 21m

Busterminal Dorfstrasse / Barplatz oberirdisch:

- 1 Fahrbahn - Haltekante 19 m Dorfstrasse talauswérts

- 3 Wartekanten 12m / 1 Haltekante 19m Barplatz

- Optimierung Fussgéngersicherheit durch erhéhte
Fussgangerquerungen und Mittelstreifen Dorfstrasse

3 Taxiplatze und 3 Kiss & Ride Parkplatze Bérplatz / Hotelbus

2 Haltekanten Reisecars Sandigestutz

8 Parkplatze Reisecars Sandigestutz wie bestehend

Parking Sandigestutz:

- Unterirdisches Parking auf 3 Ebenen (Level 0/-1/-2)
mit 271 Parkplatzen, Einbahnregime mit seitl. Rampen

- Zufahrt PW ab Spillstattstrasse

- Max. Aushubtiefe ca. 13m

Busterminal Furenmatta unteriridisch:

- 2 Haltekanten 19m, 4 Haltekanten 12m

- Zu- und Wegfahrt ab Spillstattstrasse, Wendeschlaufe Ost

- 20 Personal-PP 8stlich Busterminal (Zufahrt via Busterminal)

- Anlieferung mit LKW durch Busterminal

3 Taxiplatze und 3 Kiss & Ride Parkplatze Dorfstrasse / Hotelbus
2 Haltekanten Reisecars Sandigestutz

Reduktion auf 4 Parkplatze Reisecars Sandigestutz

Parking Furenmatta:

- Unterirdisches Parking auf 4 Ebenen (Level 2/1/0/-1)
mit 199 Parkplatzen, Einbahnregime mit seitl. Rampen

- 32 Personal-PP in Level 2

- Zufahrt PW ab Spillstattstrasse

- Max. Aushubtiefe ca. 21m

Busterminal Furenmatta unteriridisch:

- 2 Haltekanten 19m, 4 Haltekanten 12m

- Zu- und Wegfahrt ab Spillstattstrasse, Wendeschlaufe Ost

- Anlieferung mit LKW durch Busterminal

3 Taxiplatze und 3 Kiss & Ride Parkplatze Dorfstrasse / Hotelbus
2 Haltekanten Reisecars Sandigestutz

8 Parkplatze Reisecars Sandigestutz wie bestehend

Parking Furenmatta:

- Unterirdisches Parking auf 4 Ebenen (Level 1/0/-1/-2)
mit 242 Parkplatzen, Einbahnregime mit seitl. Rampen

- 18 Personal-PP in Level 1

- Zufahrt PW ab Spillstattstrasse

- Max. Aushubtiefe ca. 21m

Busterminal Furenmatta unteriridisch:

- 2 Haltekanten 19m, 4 Haltekanten 12m

- Zu- und Wegfahrt ab Dorfstrasse unter Gleisanlage WAB / BOB
- Anlieferung mit LKW durch Busterminal

3 Taxiplatze und 3 Kiss & Ride Parkplatze Dorfstrasse / Hotelbus
2 Haltekanten Reisecars Sandigestutz

8 Parkplatze Reisecars Sandigestutz wie bestehend

Parking Furenmatta: analog Variante 8

Busterminal Barplatz unteriridisch:

- 2 Haltekanten 19m, 4 Haltekanten 12m

- Zu- und Wegfahrt ab Dorfstrasse via Endweg

- Fussgéangerzugang ab Bérplatz

3 Taxiplatze und 3 Kiss & Ride Parkplatze Dorfstrasse / Hotelbus
2 Haltekanten Reisecars Sandigestutz

8 Parkplatze Reisecars Sandigestutz wie bestehend

Bewerungskriterien
(1) Kosten 3.0 3.7 1.7 1.7 1.3 23
(1.1) Erstellungskosten Parking CHF 17 Mio. & 2|CHF 15 Mio. @l 3|CHF 14 Mio. 4 3|CHF 18 Mio. & 1|CHF 19 Mio. & 1|CHF 15 Mio. @ 3
(1.2) Erstellungskosten Busterminal CHF 3.5 Mio. & 3|CHF 2.5 Mio. @l 4|CHF 10 Mio. & 2| CHF 9 Mio. & 2|CHF 12 Mio. & 1|CHF 10 Mio. i 2
(1.3) Betriebskosten tief o 4|tief @l 4)hoch 0| mittel & 2|mittel & 2|mittel al 2
(2) Gaste-Erlebnis und Géste-Sicht 85 3.0 2.3 8.8 3.5 2.5
(2.1) Wintersport Bushalt - Talstation maximal 90m / Anbindung gut @ 3|Skibus - Talstation 140m / Anbindung gut @l 3|Skibus in Talstation / Anbindung sehr gut 4 4|Skibus in Talstation / Anbindung sehr gut 4 4|Skibus in Talstation / Anbindung sehr gut @ 4|Skibus - Talstation 170m / Anbindung mittel #@ 2
(2.2) Ausflugsgaste Pe(sor_wenllﬁsse qberiridisgh / 4 3 Pe_rsor_wen!lﬂsse a_beriridisc_h / 4 3 Pe(soyenﬂﬁsse tgils unter_iridi_sch / i Pe(sor_zenfl[isse t_eils unter{'ridi§ch / F Pefsoqenﬂéisse [_eils un[er('ridi;ch / a2 Pe_rsor_venﬂﬂsse tfeils unter_iridi_sch / a2
Orientierung + Sichtbarkeit gut Orientierung + Sichtbarkeit gut Orientierung + Sichtbarkeit mittel Orientierung + Sichtbarkeit mittel Orientierung + Sichtbarkeit mittel Orientierung + Sichtbarkeit mittel
(2.3) Komfort Bahn- und Busreisende Busterminal direkt neben Perron / Erreichbarkeit sehr gut @ 4|Perronende - Busterminal 110m / Erreichbarkeit mittel & 2|Perronende - Busterminal 50m / Erreichbarkeit gut 44 3|P - B 50m / Ei it gut 4 3|Perronende - 30m/ Ei it sehr gut @ 4|Perronende - Busterminal 130m / Erreichbarkeit mittel # 2
(2.4) Komfort Parking Parking in Talstation Firstbahn / Anbindung sehr gut @ 4|Parking in Talstation Firstbahn / Anbindung sehr gut a4 _ 0| Parking in Talstation Firstbahn / Anbindung sehr gut 4 4|Parking in Talstation Firstbahn / Anbindung sehr gut @ 4|Parking in Talstation Firstbahn / Anbindung sehr gut @ 4
3) ungen / Betri Sicht 23 3.7 1.7 1.7 1.7 3.7
(3.1) Nutzbarkeit Parking unter Talstation / Personal-PP gut angebunden @ 3| Parking unter Talstation / Personal-PP gut angebunden @l 3|Parking dezentral / Anbindung Personal-PP mittel @ 2|Parking unter/neben Talstation / Personal-PP gut angeb. 4 3|Parking unter/neben Talstation / Personal-PP gut angeb. @ 3| Parking unter Talstation / Personal-PP gut angebunden # 3
(3.2) Flexibilitat Parking erweiterbar / Busterminal nicht méglich @ 2|Zusatzlevel Parking / Erweiterung Busterminal méglich @ 4|Parking erweiterbar / Busterminal nicht méglich # 2|Keine Erweiterungen méglich 0|Keine Erweiterungen méglich 0| Parking erweiterbar / Busterminal nicht méglich & 4
(3.3) Schnittstellen (im Betrieb) Trennung PP - Bus vorh. / Anlieferung nicht # 2|Klare Trennung PP/ Bus / Anlieferung / Personal-PP ] 4_. 1| Trennung PP - Bus vorh. / Anlieferung nicht @ 2| Trennung PP - Bus vorh. / Anlieferung nicht # 2|Klare Trennung PP/ Bus / Anlieferung / Personal-PP @ 4
@) / Archi / 3.0 4.0 2.0 2.0 2.0 2.0
(4.1) Einsehbarkeit Busterminal Busterminal liegt sehr zentral und ist gut einsehbar ##l 4|Busterminal liegt sehr zentral und ist gut einsehbar | 4|Busterminal von Dorf und Perronanlage nicht einsehbar @ 2|Busterminal von Dorf und Perronanlage nicht einsehbar @ 2|Busterminal von Dorf und Perronanlage nicht einsehbar & 2|Busterminal von Dorf und Perronanlage nicht einsehbar & 2
(4.2) Aussenraumgestaltung Aufwertung Bérplatz méglich / "Einschnitt" bei Rampe @ 2| Verkehrsberuhigung Dorfstrasse und Aufwertung Bérplatz @ 4|Aufwertung Bérplatz méglich @ 2|Aufwertung Bérplatz méglich @ 2|Aufwertung Bérplatz méglich # 2|Aufwertung Bérplatz méglich & 2
(5) Verkehr & Logistik 15 3.3 25 2.0 25 3.0
(5.1) Zufahrt Parking Gemeinsame Zufahrt mit langem Stauraum & 1|Separate Zufahrt mit kurzem Stauraum @l 3|Separate Zufahrt mit langem Stauraum # 4|Gemeinsame Zufahrt mit langem Stauraum @ 1|Separate Zufahrt mit kurzem Stauraum @ 2|Separate Zufahrt mit kurzem Stauraum & 3
(5.2) Zufahrt Busterminal Zusétzliche Fahrdistanz ab Bérplatz 360m (ca. + 2 Minuten) @& 2 |Direkte A i9 an Dorfgebiet / zus. Skibus- @ 4|Zusétzliche Fahrdistanz ab Bérplatz 360m (ca. + 2 Minuten) @ 2 |Zusétzliche Fahrdistanz ab Bérplatz 360m (ca. + 2 Minuten) @ 2|Zusétzliche Fahrdistanz ab Bérplatz 240m (ca. + 1 1/2Min.) @ 3|Direkte Anbindung an Dorfgebiet & 3
(5.3) Anlieferung Via Busterminal / Lage direkt bei Talstation # 2| Vom ibrigen Betrieb getrennt / Lage direkt bei Talstation @ 4| Via Busterminal / Lage etwas schief unter Talstation # 1| Via Busterminal / Lage direkt bei Talstation # 2| Via Busterminal / Lage direkt bei Talstation # 2| Vom brigen Betrieb getrennt / Lage direkt bei Talstation & 4
(5.4) Verkehrssicherheit Samtliche Erschliessungen ab Spil @ 1|Kombination mit Verkehrsberuhigung Dorfstrasse méglich # 2|Querung Dorfstrasse fiir Zugang Busterminal entfallt # 3|Querung Dorfstrasse fiir Zugang Busterminal entféllt # 3| Querung Dorfstrasse fiir Zugang Busterminal entféllt @ 3|Kombination mit Verkehrsberuhigung Dorfstrasse méglich & 2
(6) Okologische Aspekte / 4.0 4.0 1.0 1.0 1.5 1.0
(6.1) Wirtschaftlicher Ressourceneinsatz Aushub- und Betonkubaturen gering @l 4|Aushub- und Betonkubaturen gering @l 4|Aushub- und Betonkubaturen mittel a 2 -_. 1| Aushub- und Betonkubaturen mittel al 2
(6.2) Fussabdruck Fléche des Eingriffs klein @l 4|Flache des Eingriffs klein @l 4|Flache des Eingriffs gross 0|Flache des Eingriffs mittel @l 2|Flidche des Eingriffs mittel @ 2|Flache des Eingriffs gross 0
(7) Bauliche Umsetzung 2.7 3.7 2.0 1.7 1.3 2.3
(7.1) Bauzeit / Bauablauf Firstbahn nur zusammen mit Busterminal realisierbar & 2|Firstbahn angig von B @l 4|Firstbahn nur zusammen mit Busterminal realisierbar @ 2|Firstbahn nur zu mit Bust i isi @ 2|Firstbahn nur mit Busterminal r ar & 2|Firstbahn angig von Bi 4
(7.2) Bautechnik / Baurisiken Kiares Tragwerkskonzept / Baurisiken gering dl 4|Kiares Tragwerkskonzept / Baurisiken gering d 4 ;’;aﬁgzgzlﬁgtszt + Abstand Schweizerhof schwierig / F ;;aﬁ\;;/fz:il;rgzpt + Abstand Nachbargebéaude schwierig / Zze;z:s:;l;?azjﬁéligﬁggi / Unterquerung WAB + BOB 4 gzzzﬂzig”v:;gskonzept Parking / Busterminal schwierig a2
(7.3) Einschrénkungen und Behinderungen BOB mittel / Barplatz minimal @ 2|BOB minimal / Bérplatz mittel @ 3|BOB mittel / Barplatz minimal @ 2|BOB mittel / Barplatz minimal @ 2|BOB stark / Barplatz minimal @ 1|BOB minimal / Bérplatz stark a1
(8) Verfahrenssicherheit Bi5) 3.5 1.5 1.5 1.0 2.0
(8.1) Akzeptanz Bevdlkerung (Risiko) gut o 3|gut @ 3|mittel W 2|tief W 1|tief @ 1|mittel a 2
(8.2) Bewilligungssicherheit hohe Planungssicherheit mit geringen Risiken @l 4|hohe Planungssicherheit mit geringen Risiken @l 4|mittlere Planungssicherheit mit grésseren Risiken @ 1|mittlere Planungssicherheit mit mittleren Risiken @ 2|mittlere Planungssicherheit mit grésseren Risiken @ 1|mittlere Planungssicherheit mit mittleren Risiken al 2
ungewichteter Mittelwert 2.94 3.59 1.82 1.84 1.85 2.35
https://jbnetch.sharepoint.com/sites/infra-PRJ-Ersatz-Firstbahn/TPLexternFachplaner/10 SIA-21 Machbarkeit_Testplanung/Testplanung_03.09.24-27.02.25/5_WS4_27.02.25/4344 WSV Firstbahn Variantenvergleich Stand 2025-02-12 Verkehr und Parkierung
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Anlieferung und Parkhaus Furenmatta

- Anlieferung mit LKW im Level 0, bergseits unterirdisch Talstation
- unterirdisches Parking auf 2 Ebenen, Level -1/-2
- Total 230 Parkfelder
Level 0: (Personal) 26
Level -1/-2: 102
- Einbahnregime mit seitlichen Rampen
- max. Aushubtiefe ca. 21 m
- Zufahrt Autos ab Spillstattstrasse
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Offentlicher Verkehr, Variante 5

- Einbahnverkehr Furenmatta Richtung taleinwarts
Zufahrt ab Spillstattstrasse, Wegfahrt in Dorfstrasse bei Bahnhofsgebaude
- Bushalt Talstation: je 1 Warte-/ Haltekante fir 19 m Gelenkbus und 12 m Bus
- Bushalt Bahnhof: je 1 Haltekante fir 19 m Gelenkbus und 12 m Bus
- Bushalt Zufahrtsrampe: 2 Warte-/ Haltekanten 12 m Bus
- 3 Taxiplatze und 3 Kiss & Ride-Parkplatze Barplatz
- 2 Haltekanten Reisecars Sandigestutz
- Parkplatze Reisecars Sandigestutz wie bestehend
- Einklrzung Gleis 2 BOB um 19 m, Verlangerung Perron Gleis 2 BOB
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Anlieferung und Parkhaus Furenmatta

- Anlieferung mit LKW im Level -1
- unterirdisches Parking auf 2 Ebenen, Level -1/-2
- Total 222 Parkfelder
Level -1: 111 (davon 22 fiir Personal)
Level -2: 111
- Einbahnregime mit seitlichen Rampen
- max. Aushubtiefe ca. 21 m
- Zufahrt Autos und Anlieferung ab Spillstattstrasse
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Offentlicher Verkehr, Variante 8

- verkehrsfreie Gestaltung Vorplatz Talstation Furenmatta
- Bushalt Dorfstrasse bei Bérplatz: 1 Fahrbahn - Haltekante 19 m Gelenkbus talauswérts
- Bushalt Bérplatz: 3 Warte-/ Haltekanten 12 m Bus + 1 Warte-/ Haltekanten 19 m Bus
7 2520 ° )\ - Einkirzung Gleis 2 BOB um 19 m, Verlangerung Perron Gleis 2 BOB
/7 - 3 Taxiplatze und 3 Kiss & Ride-Parkplatze Barplatz
o 278 - 2 Haltekanten Reisecars Sandigestutz
- Parkplatze Reisecars Sandigestutz wie bestehend
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Parkhaus Sandigestutz

- unterirdisches Parking auf 3 Ebenen, Level 0/-1/-2

- Total 271 Parkfelder (Level 0: 61, Level -1: 105, Level -2: 105)
- Einbahnregime mit seitlichen Rampen

- max. Aushubtiefe ca. 13 m

- Zufahrt Autos ab Spillstattstrasse
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Offentlicher Verkehr, Variante 9
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- verkehrsfreie Gestaltung Vorplatz Talstation Furenmatta

- Busterminal Bereich Furenmatta: 2 Haltekanten 19 m Gelenkbus und 4 Haltekanten 12 m Bus
Zu- und Wegfahrt ab Spilstattstrasse, Wendeschlaufe 6stlich Talstation

- Anlieferung mit LKW durch Busterminal im Level -1

- 20 Personalparkplatze

- 3 Taxiplatze und 3 Kiss & Ride-Parkplatze Barplatz

- 2 Haltekanten Reisecars Sandigestutz

- Parkplatze Reisecars Sandigestutz wie bestehend

- Einkirzung Gleis 2 BOB um 19 m, Verlangerung Perron Gleis 2 BOB
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Offentlicher Verkehr, Variante 10

- verkehrsfreie Gestaltung Vorplatz Talstation Furenmatta

- Busterminal Bereich Furenmatta: 2 Haltekanten 19 m Gelenkbus und 4 Haltekanten 12 m Bus
Zu- und Wegfahrt ab Spilstattstrasse, Wendeschlaufe dstlich Talstation

- 2 Haltekanten Reisecars Sandigestutz

- Einkiirzung Gleis 2 BOB um 19 m, Veriangerung Perron Gleis 2 BOB

- 3 Taxiplitze und 3 Kiss & Ride-Parkplatze Barplatz

Anlieferung und Parkhaus Furenmatta

- Anlieferung mit LKW durch Busterminal im Level -1
- unterirdisches Parking auf 4 Ebenen, Level 2/1/0/-1/
- Total 229 Parkfelder

Level 2 (Personal): 32

Level 1/0: 70

Level -1: 57
- Einbahnregime mit seitlichen Rampen
- max. Aushubtiefe ca. 21 m
- Zufahrt Autos und Anlieferung ab Spillstattstrasse
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Anlieferung und Parkhaus Furenmatta

- Anlieferung mit LKW durch Busterminal im Level -2
- unterirdisches Parking auf 4 Ebenen, Level 1/0/-1/-2
- Total 260 Parkfelder

Level 1: 59 (+18 Personal PP)

Level 0: 77

Level -1: 51

Level -2: 55
- Einbahnregime mit seitlichen Rampen
- max. Aushubtiefe ca. 21 m
- Zufahrt Autos ab Spillstattstrasse
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Offentlicher Verkehr, Variante 11

- verkehrsfreie Gestaltung Vorplatz Talstation Furenmatta

- Busterminal Bereich Furenmatta: 2 Haltekanten 19 m Gelenkbus und 4 Haltekanten 12 m Bus
Zu- und Wegfahrt ab Dorfstrasse

- 2 Haltekanten Reisecars Sandigestutz

- Einkiirzung Gleis 2 BOB um 19 m, Verlangerung Perron Gleis 2 BOB

- 3 Taxiplatze und 3 Kiss & Ride-Parkplatze Bérplatz
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w8, /[ Workshop 4 vom 27.02.2025 Bavingenieure AG  60/84
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S . Variante 12, Verkehr | 43ea35 06022025 UT/RT | |
Ubersicht

Anlieferung und Parkhaus Furenmatta

- Anlieferung mit LKW im Level -1
- unterirdisches Parking auf 2 Ebenen, Level -1/-2
- Total 222 Parkfelder
Level -1: 111 (davon 22 fir Personal)
Level -2: 111
- Einbahnregime mit seitlichen Rampen
- max. Aushubtiefe ca. 21 m
- Zufahrt Autos und Anlieferung ab Spillstattstrasse
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5 5 5 = 5 : 5 5 5 Variante 12, Verkehr 5 5 5 5 5 Offentlicher Verkehr, Variante 12 \
g g g - = 3 g = 3 g g § g 2 | ENahrt Parkhaus
P | - unterirdischer Busterminal Barplatz mit Gefalle talwarts
2 a | - 2 Haltekanten fiir 19 m Gelenkbus, 4 Haltekanten fir 12 m Bus \
| . - inselférmig erhohte Perronflache mit Fussgangerzugang ab Bérplatz
/ - Zufahrt Busse mit Einfahrtsrampe ab Endweg, Gefalle J ~ 6 % -
I/ - Barplatz ungeféhr auf best. Niveau \°\\
| d § - verkehrsfreie Gestaltung Vorplatz Talstation Furenmatta S
I 1441 S - 2 Haltekanten Reisecars Sandigestutz ==
1 g - Einkiirzung Gleis 2 BOB um 19 m, Verlangerung Perron Gleis 2 BOB 7 Th
II - 3 Taxiplatze und 3 Kiss & Ride-Parkplatze Barplatz / =
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